PROJEKT TECHNICZNY
Organizacja Ruchu Docelowego

Projekt programow sygnalizacji §wietlne;j
na skrzyzowaniu Dubois — Drobnera — Lokietka (59 - 60)
we Wroctawiu,
PROGRAM LOKALNY | SYSTEMOWY



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania
a) Wizja w terenie.
b) Prawo o ruchu drogowym.
¢) Rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnatow drogowych.
d) Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.
e) Projekt WIM aktualny
f) ORD budowy drogi dla rowerow

2. Cel opracowania
Zakres opracowania obejmuje skrzyzowanie ulic Dubois — Drobnera — Lokietka (59-60)
we Wroctawiu w zwigzku z przebudowg skrzyzowania w zakresie budowy drogi dla rowerdw.

oraz ograniczenia ruchu po ulicy Lokietka.

3. Rozwiazania projektowe

Zaprojektowano wymiang sygnalizatorow pieszych na pieszo-rowerowe, montaz
sygnalizator6w rowerowych na wlotach drogi rowerowej oraz sygnalizator autobusowy
na kierunku do ulicy Lokietka. Zlikwidowano sygnalizator K13c, a soczewki K13a i K123
wymieniono na ogolne.

Zlikwidowano strzatke jazdy warunkowej SKS8.

Przeliczono tabele TMZ do skorygowanego uktadu drogowego.

Skoordynowano przejazd przez skrzyzowanie oraz otwarcia piesze 1 pieszo-FOWErowe.
Zachowano algorytm sterowania z dodaniem mozliwosci wzbudzania fazy 01P100_F przez
detektor e17(e17-059PDF13L6). Dotozy¢ sygnalizatory dzwickowe dla osob z dysfunkcja
wzroku zgodnie z obowigzujacymi wytycznymi do projektowania i wykonania instalacji
sygnalizacji $wietlnej. W przypadku koniecznos$ci rozbudowy sterownika ze wzgledu na
konieczno$¢ dodania moduldw uwzgledni¢ fakt w projekcie branzy elektrycznej. Wysokosé
skrajni pionowych zgodnie z obowigzujagcymi w mieScie Wroctawiu. Wkiady dla

projektowanych sygnalizatorow powinny by¢ zgodne z rozporzadzeniem.



4. Tarcze projektowanych sygnalizatorow
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Skrzyzowanie ulic: Dubois — Drobnera — Lokietka (59-60)



Ustosunkowanie sie do uwag ZDiUM pkt. 1ll TRP.404.11.118701.1849.2015.BP
Ad1) poprawiono

Ad2) Po konsultacji w WIM ruch rowerowy na opisanych relacjach odbywac sie bedzie na zasadach
ogdlnych. Rowerzysta nie ma wydzielonego dla siebie pasa na relacji od Dubois w zwigzku z
powyzszym w przypadku checi wigczenia sie na droge rowerowg musi ustgpié pierwszenstwa
rowerzyscie poruszajgcemu sie po niej

Ad3) poprawiono

Ad4) poprawiono

Ad5) tabela tmz jest poprawna algorytm Traffic skorygowano
Ad6) poprawiono

Ad7) poprawiono obszar wydruku mapy detekcji

Ad8) doprojektowano

Ad9) zaprojektowano

Ad10) diagram poprawnie skonstruowany

Ad11) priorytet na zasadach obecnych skorygowano zapis
Ad12) program start poprawny

Ad13) poprawiono

Ad14) poprawiono

Ad15) poprawiono

Ad16) poprawiono

Ad17) dotyczy projektu elektrycznego

Ad18) poprawiono

Ad19) uwzgledniono w projekcie sygnalizacji(do uwzgl. W projekcie elektrycznym)
Ad20) poprawiono

Ad21) dodano w opisie

Ad22) poprawiono



Dokumentacja programu sygnalizacji

Sterownik sygnalizacji ulicznej MPS-RP nr 59

Woroctaw, Dubois - Drobnera - tokietka

059701ak




Sterownik nr 59 - program sygnalizacji uliczne] 059701ak
PRZYPISANIE SYGNALIZATOROW DO GRUP SYGNALOWYCH
SkrzyZzowanie: Wroctaw, Dubois - Drobnera - Lokietka

NR  |JGRUPA SYGNALIZATORY
1 k1 K3a,K3b

2 k2 K1a

3 k3 K8 K8p

4 kd K1b

5 k5 K13a,K13b
6 k6 KR1

7 k7 K11,K11p
8 k8 K21,K21p
] k9 K35

10 k10 K25a,K25b
11 k11 K27,K27p
12 p1 P8a,P8b
13 p2 P1a,Pib
14 p3 Pic,P1d
15 |p4 P13a,P13b
16 p5 P11a,P11b
17 p6 P21a,P21b
18 p7 P35a,P35b
19 p8 P25a.P25b
20 n_off N_off

21 t2R T3RT3L
22 t3L T3R T3L
23 t4R TBRTSL
24 5L TR TSL
25 tER TIRT1P
26 t7P TIRTIP
27 t8R. T13R T13L
28 taL T13R T13L
28 t10R T21R

30 t11P T25P

31 t12R T23R T23L
32 t13L T23R T23L
33 s1off SKBoff

34 s2 SK1

35 w1 C3

36 w2 C8

37 t1P T3P T3lp
38 t14L T3P T3Lp
39 p9 PR13c,PR13d
40 r2 KR23

41 r3 KR21

42 rd KR25

43 b1 B23




Sterownik nr 59 - program sygnalizacji uliczne) 059701ak
ROZMIESZCZENIE GRUP SYGNALOWYCH NA MODULACH WYKONAWCZYCH
Skrzyzowanie: Wroctaw, Dubois - Drobnera - Lokietka

MODUE GRUPY [NUMERY ZACISKOW)

1 k1 [1,2.3] k2 [4,5.6] p1 [7.8]

2 k3 [1,2,3] k4 [4.5.6] p2 [7.8]

3 k5[1.2.3] k6 [4.5 6] p3 [7.8]

4 k7 [1.2.3] k8 [4.5.6] p4 [7.8]

5 K9 [1,2,3] k10 [4.5.6] p5 [7.8]

[ k11 [1,2,3] p6 [4.5] p7 [6.7] s1off [8]

7 p8 [1.2] wi [3,4] w2 [5,6] 52 [7] n_off [8]

8 t1P [1,2,3,4] t14L [1,2,3 4] t2R [5,6,7.8] tBL [5.6,7.8]
9 t4R [1,2,3,4] t5L [1,2,3 4] t6R [5,6.7 8] t7F [5,6.7.8]
10 tBR [1,2,3,4]19L [1,2.3 4] t10R [5,6,7.8]

1 t11P [1,2,3,4] t12R [5,6,7.8] t13L [5,6,7,8]

12 p9[1.2]r2[34,5r3[67.8]

13 rd [1,2,3] b1[4,5,6]




Sterownik nr 59 - program sygnalizacji uliczne] 058701ak
ROZMIESZCZENIE POTWIERDZEN NA MODULACH
SkrzyZzowanie: Wroctaw, Dubois - Drobnera - Lokietka

[monuE [ZRODLO [NUMERY ZACISKOW]

|Modut 7 [w1 [3] w2 [5]
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Sterownik nr 59 - program sygnalizacji uliczne] 059701ak
DANE SYSTEMOWE ITS
SkrzyZzowanie: Wroctaw, Dubois - Drobnera - Lokietka

NR |ID TYP NAZVWA

1 1 Detektor e1-059V3.1b1D20-059V3.1b2D20
2 2 Detektor e2-059V1.1D20

3 3 Detektor e3-059VE.1D20-059V8.1D020
4 4 Detektor e4-059V1.1D20

5 5 Detektor e5-060V13.1aD20

8 6 Detektor e6-06013.1abD20

7 7 Detektor e7-060V11.1D20 1, e7-060V11.1D20 2
8 8 Detekior e8-060v21.1D20

9 9 Kolgjka e9-059v3.2D90

10 10 Detekior e10-060V25.2abD20-060V25.2bD20
11 11 Detektor e11-080v27.1b1D13, e11-060V27.162D13
12 12 \Warunek e12-0B+B8

13 13 Detektor e13-058PDF1D11L6
14 14 Detekior e14-23

15 15 Warunek. e15-061ASRR7aD80
16 18 Warunek e16-081ASRR7bDA0
17 17 Detektor e17-058PDF3D13L6
18 18 Warunek e18-096ASRR1aD200
19 19 Detektor e19-N3

20 20 Detekior e20-059PDF8D11L6
21 21 Warunek e21-059PDF3bD13L6
22 22 Warunek e22-056PDF3cD13L6
23 23 Warunek e23-059PDF8aD11L6
24 24 \Warunek e24-058PDF8cD11L6
25 25 Warunek e25-059PDF1aD11L6
26 26 \Warunek e26-059PDF1bD11L6
27 27 Warunek. e27-060PDF13aD7L6
28 28 \Warunek e28-060PDF13cD7L6
29 29 Warunek. e29-060PDF21aD11L6
30 30 Warunek e30-060PDF25bD11L6
31 31 Warunek. e31-060PDF23aD20L6
32 32 Warunek e32-060PDF23cD20L6
33 34 Detektor e34-060PDF23D20L6
34 35 Detektor e35-060PDF25D11L6
35 36 Detektor e36-060PDF21D11L6
38 37 Warunek. e37-060opdoor13

37 38 Warunek e38-060cldoor13

38 39 \Warunek e39-059ASRR1aD90
39 40 Warunek e40-059ASRR1bD90
40 41 \Warunek e41-122ASRR3cD157
41 42 Detektor e42-060PDF13D7L6
42 43 Kolegjka e43-060V25.3090

43 44 Kolegjka e44-060v25.3090

44 45 Warunek e45-059pdoort

45 46 Warunek. e46-059cldoor1

46 64 'Warunek ebd-AwariaCapsys

47 1 Porniar ruchu mac1-059V3.1_1

48 1 Porniar ruchu mac1-059V3.1_ 2

49 2 Pomiar ruchu mac2-059v1.1 1

50 2 Porniar ruchu mac2-050V1.1 2

51 3 Pomiar ruchu mac3-059vE8.1_1

52 3 Porniar ruchu mac3-059vE.1 2

53 5 Porniar ruchu mac5-060V13.1

54 6 Porniar ruchu mack-060V13.1

55 7 Porniar ruchu mac7-060V11.1 1

56 7 Porniar ruchu mac7-060V11.1_2

57 8 Porniar ruchu macB-060V21.1 1

58 8 Pomiar ruchu mac8-060vV21.1_2

59 9 Porniar ruchu macH-060V25.1

60 10 Pomiar ruchu mac10-060V25.2 1

61 10 Porniar ruchu mac10-060v25.2 2

62 11 Porniar ruchu maci1-080V27.1_1

63 11 Porniar ruchu mac11-060v27.1 2
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Sterownik nr 59 - program sygnalizacji uliczne) 059701ak
PROGRAM SYGNALIZACYJNY STOP
Skrzyzowanie: Wroctaw, Dubois - Drobnera - Lokietka

Nr_|GR__|SYGN. [ 8§ 1 1§ 29 o4
KROKIPROGRAMU |11 i
T k1 |K3a,K3b

2 k2 |Kia

3 |k3  |KB.K8p @

4 k4 |Kib

5 |k6  |K13aKi3b [o5

5 |k |KR1

7 |kr |K1KITp b5

8 [ke |K21K21p

9 [k9  |K35

10 |[k10 |K25a,K25b

1 |k |K27.K27p [

12 |p1 _ |PBa,P8b

13 |p2 P1a,P1b

14 |p3 _ |PicPid

15 |pd P13a,P13b

=
)|

p5 P11a,P11b
p6& P21a,P21b  [3
p7 P35a,P35b [5%

~

=
-]

19 |p& P25a,P25b
20 |n_off [N off

21 [2R [T3RTAL

22 [BBL [T3RTAL

23 [@R |TBR TBL

74 [l [TBRT8L

25 [tBR TIRTIP

26 [P [TIRTIP

27 [BR |TI3R T13L
28 [tL [T13RT14L
29 [tOR |T21R

30 [t1iP [T25P

31 [t12rR |T23RT23L |
32 [H3L [T22RTZL o
33 [sTofl |SKBoff

34 52 [|SK1
35 [wi_ |C3

36 (w2 |C8

37 |tiP |T3P Tolp

38 |t14L [T3P Talp

30 [p9  |PR13c,PR13d
a0 2 |Kr23

41 |3 |Kkr21

22 4 |KR2s

43 b1 |B23

Program zakoriczony 180 sekundami sygnatu ZP

17



Sterownik nr 59 - program sygnalizacji uliczne] 058701ak

PROGRAM SYGNALIZACYJNY CyklStart

SkrzyZzowanie: Wroctaw, Dubois - Drobnera - L okietka

E

E 10 1 20 2
2
17

R

Nr IGR |SYG N
KROKI PROGRAMU

1 k1 K3a,K3b

2 |k2 Kia

3 (k3 K8,K8p

4 (k4 Kib

5 [kb K13a,K13b
6 (kB KR1

7 [k7 K11,K11p
8 [k8 K21,K21p
g (k8 K35

10 |k10 |K25a,K25b
11 [k11 K27 K27p
12 |p1 PBa.P8b
13 [p2 P1a,P1b
14 [p3 Plc,P1d
15 |p4 P13a,P13b
16 [ps P11a,P11b
17 |p6 P21a,P21b
18 |p7 P35a,P35b
19 |p8 P25a,P25b
20 [n_off |N_off [
21 [t2r  |T3RT3L
22 [t3L  |T3RT3L
23 [MR |T8RTBL
24 [t5BL  |TBRTBL
25 [tBR TIRT1P
26 [t7P TIRT1P
27 [tBR T13R T13L
28 [tBL |T13RT13L
29 [HOR |T21R

30 [t11P |T25P

31 [12R |T23R T23L
32 [t13L |T23R T23L
33 [s1off |SK8off

34 (s2 SK1

35 [wi C3

36 (w2 C8

37 [P T3P T3Lp
38 [t14L |T3P T3Lp
39 [p9 PR13c,PR13d
40 |2 KR23

41 [r3 KR21

42 |rd KR25

43 (b1 B23

Program START poprzedzony 180 sekundami sygnatu ZP
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PROGRAM SYSTEMOWY SK.59

Oznaczenie grup i pasOw ruchu sk.59

Nalezy skorygowaé ustawienie pol detekcji w zwigzku ze
zmianami wprowadzonymi na skrzyzowaniu oraz dodac¢ w terenie
zaprojektowane pola detekcji celem zliczania rowerow.

22



CZZASY MIEDZYZIELONE

Tabela czasow miedzyzielonych sk. 59 i sk .60

1/2|3|4|5|6|7|8]9[10[11]12|13[14]15]16]17|18]|19]21|22|23|24| 25| 26|27|28|29]30|31|32| 33| 34| 35| 36| 37| 38| 39| 40

1 3 8

=z 7 3 G| G[4]3 3

352 z 1 3 ] 17 3 a1

KN 7 3 70/ 3[3 7

5 5

& 0 G747 5 3

a 5

na 3 5

N 5 1 0 0
A0 1 5 ] ] 0 3
I 5

7z 17 15[15[17]15 15

KKl K ] 5(9(9 ] 3

K E 3

15 4

16 4

7 7 7 4 0

BE 3

19 15[16 15[14

21

22 [ [al10 Z 1 10/ 6] 2

23 11 1 11 0

24 4 812 Z 7 712

25 [ 11 7 3 &

26 0 7 10[12] 3 10

A 7

28 7

29 3 7 3 14

30 7 3 7 14[ 4 3
31 0 4 6
32 6 0 ]

33

EL i Z

E5S

36

37 3 11 5

38| [ali0] 2 Z 11 10/ 6] 2

E F(3[0]0

) 13 7 12 44 5
iR 5 2
4z 8 6 7 5 0

13 g5 ] T[4

Wiersze w tabeli przedstawiajg - grupy ewakuujace sie, kolumny - grupy dojezdzajace.
e Wartos¢ w sek. komorki (j,i ) : {tm(min) (j,i) } - czas, po jakim mozna wtgczy¢ grupe (i) w
stosunku do grupy (j) ewakuujacej sie.
e Pola bez cyfr (puste) - kolizje dozwolone.
e Pola z wartosciami - kolizje zabronione.
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OBSLUGA PRIORYTETU

Nadawanie priorytetu tramwajom realizowane jest acykliczne. Wiaczenie grupy dla tramwaju
priorytetowego nastepuje niezaleznie od fazy ruchu zgodnie z algorytmem okre§lonym w
specyfikacji zamowienia. Otwarcie dla tramwajoéw nie priorytetowych nastepuje w najblizszej
grupie wspoltbiezne;.

1.1 Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Ponizej przedstawiono przyktad przedstawiajacy sposob przygotowania fazy ruchu dla
tramwaju realizowany w przypadku konieczno$ci wygaszenia grupy kolizyjne;j.

Przygotowanie fazy ruchu dlatramwaju

Czas
miedzyzielony

Czas

Zielone miedzyzielony

Minimalnei

Sygnat grup kotowych
Zielone |

Minirnalrie

Sygnat dla trawmaju

Detekdja Granica

Zgtoszenie AKtA)ntrloIa Kontrola udroznienia i terowania
Tramwaju minimainego maksymalnego (opcjonalnie) i grosnienia
Swiattadla ¢wiatadla i onalni
Lokalizacja X E(opqona nie)
K Tramwaju H
tramwaju
Max
Detekcja czas oczekiwania
Potwierdzenia na udroznienie

(opcjonalnie)

24



Algorytm priorytetu

Offset Offset

koordynadji koordynadji
! !

[ T 1
I

[ 11

[ — [ 1
I

Tramwaju =

1. Priorytetowa obstluga przejazdu tramwaju nie wptywa na czas trwania sekwencji w
Diagramie.

2. Otwarcie dla tramwaju jest uzaleznione od zgloszen na detektorach i nastgpuj¢ w statym
czasie od otrzymania zgloszenia.

3. W trakcie otwarcia grupy dla tramwaju system realizuje sekwencje Diagramu z
zamknigtymi grupami kolizyjnymi.

4. Sposob udzielania przejazdu priorytetowego pozwala na utrzymanie statej dtugosci cyklu,
moze rowniez spowodowac, ze W trakcie cyklu nie zostanie udzielone zezwolenie na przejazd
dla grup konfliktowych dla tramwaju.

Dzialania specjalne

W ramach udzielania priorytetu nalezy zapewni¢ realizacje otwar¢ konfliktowych z
tramwajem, co najmniej, co drugi cykl, w przypadku powstania kolejki na tych relacjach
nalezy zaniecha¢ priorytetu na czas likwidacji kolejki.

25



Sterowanie sygnalizatorem pomocniczym

System centralny informuje prowadzacego tramwaj o statusie obstugi zgloszenia tramwaju

poprzez wykorzystanie sygnalizatora pomocniczego typu cyfra.
Wybdr trybu pracy sygnalizatora nastepuje z poziomu Systemu Sterowania Ruchem.

Tryb podstawowy

W podstawowym trybie pracy do sygnalizatora beda wysytane dwa sygnaly sterujace:
1. Rozpoczecie obstugi zgloszenia.

2. Rozpocznij odliczanie czasu. Po wyslaniu tego sygnatu nastapi obligatoryjne otwarcie

(zgodnie z odliczanym czasem) powigzanego z cyfra sygnalizatora tramwajowego.

Ponizej przedstawiono informacje wyswietlane na sygnalizatorze.

Brak Rozpoczecie | Czas do Czas do Czas do Czas do Zapalenie
detekcji | obstugi otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | grupy

detekgji 4s 3s 2s 1s tramwaju

CNONO 00O ONOXC) ONONG) 000 00O 00O
O O O ©) O O O

26




IDENTYFIKACJA DETEKCJI

Zestawienie detektorow

Skrot

Opis

Lp

Numer detektora lub licznika na skrzyzowaniu.
Na mapie wprowadzono nastepujgce oznaczenia:
dla detektordéw : el, e2, e3, itd.

dla licznikéw: mac2, mac3, mac4 itd.

Typ

Typ detektora okresla rodzaj informacji pochodzgcych z detektora
Adapt : informacje o obecnosci i natezeniu ruchu pojazdéw
F.at. : informacje o kolejce pojazddw oczekujgcych na swiatta

CT: informacje o liczbie pojazdéw przejezdzajacych przez skrzyzowanie w trakcie
otwarcia grupy.

App.: (Wywotanie pieszego): informacjg pochodzacg z przycisku wywotania
pieszego

AB: informacje o kolejce pojazdéw oczekujgcych na s$wiatta (detektor typu F.at
wykorzystywany do podejmowania dziatan przeciwdziatajacych zablokowaniu
skrzyzowan)

Rodzaj

Rodzaj detektora okresla sposdb uzyskania detekgji:
kamera — kamera autoscope

radio - radio krétkiego zasiegu

petla — petla indukcyjna

capsys — petla inteligentna Capsys

Szczegdtowe zestawienie detektorow zostato zatgczone w zatgczniku do projektu.

Grupa

Numer grupy powigzanej z detektorem typu Adapt. lub App.
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Czujniki

Czujniki

Lp Typ Rodzaj Grupa
1 Adapt kamera 1-k1:K3a,b
2 Adapt kamera 2-k2:K1a
3 Adapt kamera 3-k3:KB,Bp
4 Adapt kamera 4-kd:K1b
9 F.at. kamera

12 Tram OP+B3 23-t4: TSR

12 Tram Capsys

14 Tram Z3 20-t1:T3

15 Tram radio

16 Tram radio

17 Tram Capsys

18 Tram radio

15 Local Info N3

20 Tram capsys

21 Tram capsys 21-t2:T3R

22 Tram capsys 22-13:T3L

23 Tram capsys 23-t4:TER

24 Tram Capsys 24-15:T8L

25 Tram capsys 25-t6:T1R

26 Tram Capsys 26-t7:T1

27 Tram capsys

28 Tram Capsys

29 Tram capsys

30 Tram capsys

31 Tram Capsys

32 Tram capsys

37 Tram radio

38 Tram radio

39 Tram radio

40 Tram radio

41 Tram radio

45 Tram radio

46 Tram radio

A7  Tram radio

43 Tram radio

49 Tram radio

50 Tram radio

51 OP1-(Z83) radio 22-t3:T3L

64  Awaria Capsys @ capsys

DET 51 OP1-{Z83)- EYGIEL ZWROTNICY 22-¢3.T3L
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f . TYP
ENTRY DETEKTOR NAZWA DETEKTORA
el |e1-059V3.1b1D20-059V3.1b2D20 wirtualny
e2 |e2-059V1.1D20 wirtualny
ed |e3-059v8.1D20-059VE.1D20 wirtualny
ed |e4-059V1.1D20 wirtualny
ed |[e9-059V3.2D90 wirtualny
g12 |e12-OF+B8 local info
eld |[e13-059PDF1D11L6 petla indukcyjna

el4 |e14-Z3

L el1d |e15-061ASRR7aD30 sygnat radiowy
el6 |e16-061ASRR7bD90 sygnat radiowy
el? |[e17-0589PDF30D13L6 petla indukcyjna
e18 |el18-096ASRR1aD200 sygnat radiowy
e19 |e19-N3
e20 |[e20-059PDFSD11L6 petla indukcyjna
e21 |[e21-059FPDF3bD13L6 petla indukcyjna
e22 |e22-059PDF3cD13L6 petla indukcyjna
e2d |e23-059PDFBaD11LE petla indukcyjna
e24 |e24-059FPDFBcD11L6 petla indukcyjna
e2b |e2b-059PDF1abD11L6 petla indukcyjna
g6 |e26-059PDF1bD11LE. petla indukcyina

ed7 e47-05%opdoor 3 svgnal radiowy

e48 |e48 .05%cldoor 3 - svgnal radiowy
edd e40”-05%pdoor 4 sygnal radiowy
el e30-0509cldoor 4 ~ sygnal radiowy
eil e51-0P1-{Z53) local info

Doprojektowano detekcje e47ie48 open/close door relacja 25, detekcje e49i e50 open/close door
relacja 26 dla przystanku tramwajowego od strony tokietka. Detekcja e51 jest detekcjg zaryglowanej
zwrotnicy pobierane z programu lokalnego jako potwierdzenie awaryjne dla grupy 22-t3:T3L
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Detekcja tramwaju

Grupa‘ Nominalne Wtdrne PDF Potwierdzenie S

tramwaju ruchu

37-t1:T3 ”
21-t2 :T3R sk96 el7 e2l el?7 -
38-t14:T3Lp )
22-t3:T3L sk96 e27 SK59 e51 e22 el?7 =

sk61 e53

23-t4:T8R SK59 e12 e23 e20

24-t5:T8L ské1 esa e24 €20

25-t6:T1R SK59 e47 SK59 e48 e25 el3

26-t7:T1 SK59 e49 SK59 e50 e26 el3
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ZASDY REGULACJI PODZIALAMI ZIELONEGO SWIATEA

Algorytm TRAFIC

Algorytm TRAFIC dokonuje oszacowania natezania ruchu na wybranych pasach ruchu i okresla
zmienne stanu ruchu drogowego.

Przypisanie punktéw detekcji wraz z parametrami wykorzystywanymi do okreslenia syntetycznego
stanu pasa ruchu zostato przedstawia ponizsza tabela:

geriode | pmemervue || PRSI | ey wa Wiz
TR Grupa Ddetektor Op:';;;ie— Przerwa | Niski |Sredni Wysoki| Detektor1l | Progl | Detektor2 ! Prog 2
1| 1-kl:K3a,b| sk59el 10s 1s 95% | 90% | B5% k59 e9 2

2 [ 2-k2Kla s5k58 22 10s 1s 92% | B5% | 75%

3 | 3-k3:K8,Bp | sk59e3 10s 1s 95% | B5% | 75% skbl elb 2

4 [ 4-k4Klb k58 ed 10s 1s 95% | B5% | 75%

Algorytm ETAT-REF

Algorytm ETAT-REF odpowiada za obliczenie stanu regulacji dla paséw ruchu. Wynik analizy zalezy
zarowno od oszacowanej zajetosci pasa ruchu jak rowniez od nasilenia ruchu drogowego na
opozycyjnym pasie ruchu, tzn. na pasie ruchu przynaleznym do innej fazy ruchu na skrzyzowaniu.

Algorytm wykonywany jest, co sekunde,

Algorytm SMAC

Algorytm SMAC odpowiada za zarzadzanie czasem trwania sekwencji. Co sekunde dokonuje analizy
pasow ruchu na podstawie oszacowanych przez ETAT-REF stanow regulacji.
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Dodatkowo, jezeli to konieczne, jeden raz na cykl, dokonuje zmiany czasu trwania sekwencji a co za
tym idzie czaséw Swiecenia zielonego Swiatta.

Gléwne dzialania mikroregulacii

Dziatanie polegajgce na zmianie czasu trwania jednej lub kilku faz ruchu
Adaptacja drogowego albo jednej lub kilku sekwencji pomiedzy zdefiniowanym
minimum i maksimum czasem trwania sygnatu zielonego. Dziatania
adaptacyjne uzaleznione sg od informacji z detektoréw typu Adapt. tj.
czasu pomiedzy przejazdem pojazdéw przez detektor.

Dziatanie polegajgce na przydzieleniu dodatkowego zielonego $wiatta

Wydtuzenie
do sekwencji.
Adaptacja & Jedno z dwéch powyizszych dziatan w zaleznosci od stanu ruchu
Wydtuzenie drogowego.
Dziatanie polegajgce na usunieciu catosci lub czesci jednej albo kilku
Schowanie sekwencji w reakcji na wykrycie braku pojazdéw lub wywotania
pieszego.
Dziatanie polegajgce na skréceniu lub wydtuzeniu czasu wygaszenia lub
Antyblokada zapalenia jednej lub kilku grupw sekwencji w celu unikniecia
zablokowania skrzyzowania
Dziatanie polegajgce na zmianie programu pracy Swiatet (diagramu i
. . zdefiniowanych faz ruchu) w zwigzku ze stwierdzeniem, ze
Dziatanie zapotrzebowanie przekracza spetnienie oczekiwan uczestnikow ruchu
antyzatorowe

drogowego.

Dziatanie adaptacyjne polegajgcy na zmianie czasu otwarcia jednej lub
kilku grup w tej samej fazie. Dziatania to jest wykorzystywane
przewaznie w celu skrécenia zielonego swiatta w celu przeniesienia
czasu do czasu otwarcia grup w nastepnej fazie.

Przesuniecie

Dziatanie polegajagce na przeniesieniu niewykorzystanego czasu
Swiecenia zielonego s$wiatta do dziatan wykonywanych ramach
mikroregulacji

Przeniesienie
zielonego Swiatta
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Schemat grup i sygnalizatoréw

swiatto 1

swiatho 2

swiatho 3

swiatho 4

swiatho B

cwiatto 12

swiatto 13

swiatto 14

cwiatto 21

swiatho 22

cwiatto 23

swiatto 24

swiatto 25

cwiatto 26

swiatho 33

swiatto 34

swiatto 35

cwiatto 36

cwiatto 37

swiatto 38

k1:K33,b
k:Kla
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kd:K1b
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33




Czas trwania sekwencji w wielocyklu

l E 2 -4 6 |12 H H 21 Czas
old|H]|8 I ‘._‘_‘ 85 | 90 | 95 | 100 | 105 | 110 |Stay
__ E—
K| K K|R T T T 4 7 8 4 5 10
1TPRK | K K| R T T T 6
2K |K K|R T T T 5 7 9 11 11 11
3K |K K T T 1
4 I K T T 1
5 I K T 2
6K T T 2
i T T 3
8 K T T 1
9 K T T 5 9 9 9 9 11 11
10 K T T 5 5
11 K T 5 2
12 K T 4
13 K T|T T 1
14 PR T|T T 2
15 FR T|T T 2
16 PR T|T T 4
17 PR T 1 1 1 1 1 1
18 PR T
19 B |P |[PR(FR|T
20 R|P |PRIPR|T 0 0 0 0 2 2
21 R|P PR| T 4
22 R|P PR| T 5
23 R|P T 1
24 R|P T T 2
25 K K|R|P T T 1
26 K K|R T T T 1
27 K K| R T T T 1
280K | K K|R T T T 1
290K | K K| R T T T 3 3 5 12 12 12
KK | K K|R T T T 5 5 5 5 5 5
| — "~
1] sekwencja adaptacja i wydtuzenie
5 sekwencja adaptacja
T relacja wzbudzana-wyciecie grup kolizyjnych z zachowaniem TMZ

T otwarcie w kaidym cyklu
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PROGRAM START/STOP

Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym

HARMONOGRAM PRACY

Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym

PROGRAM SYSTEMOWY, PRZEDSTAWIONY W POSTACI
POZIOMEJ (100 SEKUND)

1 ki K3a, K3b
2 k2 Kin
3 k3 ks, Ksp
4 k4 Kib
E kB KR1
12 pl F8a, PSb
13 p2 FRla, PRIb
14 pa PRIc, PRIA
21 t2R-L TaR
o2 t3l-L TaL
23 t4R-W TER, TERp
24 45L- TaL, TeLp
25 ter-P TIR

TIF
BN YOI Skl
A A O At DO Y] 2
S S X S0 CO CEOOCCCE SO R
B TR
Talp

26 t7P-F
34 s2 HoRK
5 . OIS SIS X XXX X HTHX
36 we EEAEd

37 HiP-L

38 Ti4l-L

W przypadku otwarcia relacji awaryjnych tramwajowych gr 22,23,38
realizowacd otwarcia wycinajac czas z grup kolizyjnych z zachowaniem czasow
TMZ. Ze wzgledu na wykorzystanie torowiska tramwajowego w ulicy Dubois
rowniez przez pojazdy po otrzymaniu detekcji tramwajowej nastepuje
wspotbiezne do tramwaju otwarcie grupy 3.
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PROGRAM SYSTEMOWY SK. 60

Oznaczenie grup i paséw ruchu sk 60

Nalezy skorygowac ustawienie pol detekcji w zwigzku ze zmianami
wprowadzonymi na skrzyzowaniu oraz doda¢ w terenie
zaprojektowane pola detekcji celem zliczania rowerow.
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CZZASY MIEDZYZIELONE

Tabela czaséw miedzyzielonych sk 59 i sk 60
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Wiersze w tabeli przedstawiajg - grupy ewakuujace sie, kolumny - grupy dojezdzajace.
e Wartos¢ w sek. komorki (j,i ) : {tm(min) (],i) } - czas po jakim mozna wtaczy¢ grupe (i) w
stosunku do grupy (j) ewakuujacej sie.
e Pola bez cyfr (puste) - kolizje dozwolone.
e Pola z wartosciami - kolizje zabronione.
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OBSLUGA PRIORYTETU

Nadawanie priorytetu tramwajom realizowane jest acykliczne. Wlaczenie grupy dla tramwaju
priorytetowego nastepuje niezaleznie od fazy ruchu zgodnie z algorytmem okreslonym w
specyfikacji zamoéwienia. Otwarcie dla tramwajoéw nie priorytetowych nastgpuje w najblizszej
grupie wspotbieznej.

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Ponizej przedstawiono przyktad przedstawiajacy sposob przygotowania fazy ruchu dla
tramwaju realizowany w przypadku konieczno$ci wygaszenia grupy kolizyjne;j.

Przygotowanie fazy ruchu dla tramwaju

Czas

Czas . X
miedzyzielony

miedzyzielony

Zielone
Minimalne‘
Sygnat grup kotowych .
Zielone
Minimalne
Sygnat dla trawmaju . .
K | Detekcja Granica
Zgtoszenie . (?ntrlc)a Kontrola udroznienia sterowania
Tramwaju ms'l\,n\,li;?arjgo maksymalnego (opcjonalnie) udroznienia
P Swiatadla (opcjonalnie)
Lokalizacja X opcjonalnie
: Tramwaju
tramwaju
Max
Detekcja czas oczekiwania
Potwierdzenia na udroznienie
(opcjonalnie)
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Algorytm priorytetu

Offset

koordynacji kogrf(:;itacji
| |

H

[

I
H
I
-

Tramwaju =

1. Priorytetowa obstuga przejazdu tramwaju ma wptyw na czas trwania sekwencji w Diagramie.

2. Otwarcie dla tramwaju jest uzaleznione od zgtoszen na detektorach i nastepuje w statym
czasie od otrzymania zgtoszenia. W trakcie otwarcia grupy dla tramwaju system realizuje
sekwencje Diagramu z zamknietymi grupami kolizyjnymi.

3. W celu minimalizacji wptywu udzielania pierwszenstwa przejazdu dla tramwaju na
przepustowos$¢ skrzyzowania, dla kazdej grupy konfliktowej z tramwajem zdefiniowano
sekwencje oczekiwania.

4. Przed wykonaniem sekwencji oczekiwania system dokonuje weryfikacji czy trwajgca obstuga
tramwaju nie wymusita zamkniecia grupy kolizyjnej z tramwajem:

a. lJezeli nie lub gdy w trwajacym cyklu dokonano juz otwarcia grupy konfliktowej
system realizuje sekwencje oczekiwania bez zmian

b. W przeciwnym wypadku:
system wykonuje pierwszg sekunde sekwencji oczekiwania z zamknietg grupg
konfliktowg oraz dokonuje wydtuzenia czasu oczekiwania poprzez przeniesienie
czasu z sekwencji adaptacyjnych.

Operacja ta wykonywana jest co sekunde do czasu zakonczenia obstugi tramwaju.

5. W momencie przeniesienia catego czasu z sekwencji adaptacyjnych do sekwencji oczekiwania
system dokonuje jej wydtuzenia poprzez zwiekszenie dtugosci cyklu.

6. Sposdb udzielania przejazdu priorytetowego zmienia dtugos¢ cyklu, mozie rdéwniez (w
sporadycznych przypadkach) spowodowac¢ ze w trakcie cyklu nie zostanie udzielone
zezwolenie na przejazd dla grup konfliktowych dla tramwaju.

7. Maksymalna dtugos¢ cyklu jest uzalezniona od liczby tramwajéw priorytetowych.

40



W najgorszym przypadku jest sumg dtugosci cyklu oraz ilorazu liczby tramwaju
maksymalnego czasu obstugi tramwaju.

Sterowanie sygnalizatorem pomochniczym

System centralny informuje prowadzacego tramwaj o statusie obstugi zgloszenia tramwaju
poprzez wykorzystanie sygnalizatora pomocniczego typu cyfra.
Wybor trybu pracy sygnalizatora nastepuje z poziomu Systemu Sterowania Ruchem.

Tryb podstawowy

W podstawowym trybie pracy do sygnalizatora bedg wysytane dwa sygnaly sterujace:

1. Rozpoczecie obstugi zgloszenia.

2. Rozpocznij odliczanie czasu. Po wystaniu tego sygnatu nastgpi obligatoryjne otwarcie
(zgodnie z odliczanym czasem) powigzanego z cyfrag sygnalizatora tramwajowego.

Ponizej przedstawiono informacje wyswietlane na sygnalizatorze.

Brak Rozpoczecie | Czas do Czas do Czas do Czas do Zapalenie
detekcji | obstugi otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | otwarcia: | grupy
detekgji 4s 3s 2s 1s tramwaju

o 6 @ e @ @ @

000 000 000 000 Eocﬁ Eocﬁ 000
@)
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1 IDENTYFIKACJA DETEKCJI

1.1 Zestawienie detektoréw

Skrot

Opis

Lp

Numer detektora lub licznika na skrzyzowaniu.
Na mapie wprowadzono nastepujgce oznaczenia:
dla detektorow : el, e2, e3, itd.

dla licznikdw: mac2, mac3, mac4 itd.

Typ

Typ detektora okresla rodzaj informacji pochodzacych z detektora
Adapt : informacje o obecnosci i natezeniu ruchu pojazdéw
F.at. : informacje o kolejce pojazdéw oczekujacych na swiatta

CT: informacje o liczbie pojazdéw przejezdzajgcych przez skrzyzowanie w trakcie
otwarcia grupy.

App.: (Wywotanie pieszego): informacjg pochodzacg z przycisku wywotania
pieszego

AB: informacje o kolejce pojazdéw oczekujgcych na Swiatta (detektor typu F.at
wykorzystywany do podejmowania dziatan przeciwdziatajgcych zablokowaniu
skrzyzowan)

Rodzaj

Rodzaj detektora okresla sposdb uzyskania detekgji:
kamera — kamera autoscope

radio - radio krétkiego zasiegu

petla — petla indukcyjna

capsys — petla inteligentna Capsys

Szczegdtowe zestawienie detektorow zostato zatgczone w zataczniku do projektu.

Grupa

Numer grupy powigzanej z detektorem typu Adapt. lub App.
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Czujniki

Czujniki
Lp Typ Rodzaj Grupa
5 Adapt kamera 5-k5:K13a,b
6 Adapt kamera  6-k6:K13c
7 Adapt kamera  7-k7:K11,11p
8 Adapt kamera  B-k8:K21,21p
10 Adapt kamera 10-k10:K25a,b
11 Adapt kamera  11-k11:K27,27p
26 F.at. kamera
27 Tram capsys 27-t8:T13R
28 Tram capsys 28-19:T13
29 Tram capsys 29-t110:T21R
30 Tram capsys 30-t11:T25
31 Tram capsys 3111 2:T23R
32 Tram capsys 32-t13:7T23
34 Tram capsys
35 Tram capsys
36 Tram capsys
37 Tram radio
38 Tram radio
39 Tram radio
40 Tram radio
41 Tram radio
42 Tram capsys
43 F.at. kamera
44 F. at. kamera
47 Tram radio
43 Tram radio
52 Tram radio
3 Tram radio
64 Awaria Capsys capsys
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TYP

ENTRY DETEKTOR NAZWA DETEKTORA
eh  |eb-060V13.1aD20 wirtualny
e6 |e6-060V13.1abD20 wirtualny
el |e7-060vV11.1D20-060V11.1D20 wirtualny
el |eB-060V21.1D20 wirtualny
e10 |e10-060V25 2abD20-060V25 2bD20 wirtualny
ell |e11-060V27 1b1D13-060V27_1b2D13 wirtualny
e27 |e27-060PDF13aD7LE petla indukcyjna
e28 |e28-060PDFE13bD7LE petla indukcyjna
e29 |e29-060PDFE21bD11LG petla indukcyjna
e30 |e30-060PDFE25bD11LE petla indukcyjna
ed1 |[ed-060PDE23bD20LE petla indukcyjna
eld2 |ed2-060PDE23cD20LE petla indukcyjna
e3d |e34-060PDE23020L6 petla indukcyjna
eldd [edb-060PDE25D11L6 petla indukcyjna
eld6 |ed6-060FPDF21011L6 petla indukcyjna
eld’/ |ed7-060opdoort sygnat radiowy
eldd |e38-060cldoort syanat radiowy
el [e39-059ASRR1aD90 sygnat radiowy
edl [e40-059ASRR1bDA0 sygnat radiowy
ed1 |ed1-122A5RR3cD15&7 syanat radiowy
ed2 |e42-060PDF13D7LE petla indukcyjna
edd |e43-060V25.3D30 wirtualny
edd |edd-060V25.3080 wirtualny
es2 |es2 -060opdoor2 sygnat radiowy

£33

e53 -060cldoor2

sygnat radiowy
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Detekcja tramwaju

trfrrrl-.luf:ju Nominalne Wtdrne PDF Potwierdzenie Upl:;;:jnlle
27-t8:T13R e37 e38 e27 e42 .
28-t9:T13 e52 es3 e28 ed2 -
29-t10:T21R sk122 el14 229 e36 o
30-111:725 sk23 ed7 230 e35 I
31-t12:T23R e37 e38 e3l e34 -~
32-413:723 es2 es3 e32 e34

2 ZASADY REGULACJI PODZIALAMI ZIELONEGO SWIATEA

Algorytm TRAFIC

Algorytm TRAFIC dokonuje oszacowania natezania ruchu na wybranych pasach ruchu i okresla
zmienne stanu ruchu drogowego.

Przypisanie punktéw detekcji wraz z parametrami wykorzystywanymi do okreslenia syntetycznego
stanu pasa ruchu zostato przedstawia ponizsza tabela:
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ldentyfikacja Paramet Parametry okreslajgoe
s Al R s Parametry wplywu Wzbudzenia LQ

Pasdw ruchu Wzbudzenia Adapt Phynnosc ruchu
TR Grupa Ddetektor Epé;;n:e- Przerwa | Niski |Sredni|Wysoki| Detektor1 Prog 1 | Detektor2 | Prog 2
I E-k5:Kl3a,b | sk&0 e5e6 . los | 1s - a2 . B5% I 75% . . -
[7] T-k7TK1l11p | sk&D e7 | 10s - 15 - 95% - 50% - B5% -
B . B-kB:K21,21p ski50 eB . 10s | 1s | 2% . B5% . 75% !
| 10-k10:K253,b - sk&0 el0 - 105 - 1s - 93% - 0% - 85% - skl 43 2

11 | 11-k11:K27.27p| skedell s 1s 95% | 90% B3%

Algorytm ETAT-REF

Algorytm ETAT-REF odpowiada za obliczenie stanu regulacji dla paséw ruchu. Wynik analizy zalezy
zarébwno od oszacowane] zajetosci pasa ruchu jak réwniez od nasilenia ruchu drogowego na
opozycyjnym pasie ruchu, tzn. na pasie ruchu przynaleznym do innej fazy ruchu na skrzyzowaniu.

Algorytm wykonywany jest, co sekunde,

Algorytm SMAC

Algorytm SMAC odpowiada za zarzadzanie czasem trwania sekwencji. Co sekunde dokonuje analizy
pasow ruchu na podstawie oszacowanych przez ETAT-REF standw regulacji.

Dodatkowo, jezeli to konieczne, jeden raz na cykl, dokonuje zmiany czasu trwania sekwencji a co za
tym idzie czaséw Swiecenia zielonego Swiatta.
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Gloéwne dzialania mikroregulacii

Dziatanie polegajace na zmianie czasu trwania jednej lub kilku faz ruchu

Adaptacja drogowego albo jednej lub kilku sekwencji pomiedzy zdefiniowanym
minimum i maksimum czasem trwania sygnatu zielonego. Dziatania
adaptacyjne uzaleznione sg od informacji z detektoréw typu Adapt. tj.
czasu pomiedzy przejazdem pojazddw przez detektor.

Wydtuzenie Dziatanie polegajgce na przydzieleniu dodatkowego zielonego $wiatta

do sekwencji.

Adaptacja &

Jedno z dwdch powyiszych dziatan w zaleznosci od stanu ruchu

Wydtuzenie drogowego.
Dziatanie polegajgce na usunieciu catosci lub czesci jednej albo kilku
Schowanie sekwencji w reakcji na wykrycie braku pojazdéw lub wywotfania
pieszego.
Dziatanie polegajgce na skrdéceniu lub wydtuzeniu czasu wygaszenia lub
Antyblokada zapalenia jednej lub kilku grupw sekwencji w celu unikniecia
zablokowania skrzyzowania
Dziatanie polegajace na zmianie programu pracy Swiatet (diagramu i
. . zdefiniowanych faz ruchu) w zwigzku ze stwierdzeniem, ze
Dziatanie zapotrzebowanie przekracza spetnienie oczekiwan uczestnikéw ruchu
antyzatorowe

drogowego.

Przesuniecie

Dziatanie adaptacyjne polegajgcy na zmianie czasu otwarcia jednej lub
kilku grup w tej samej fazie. Dziatania to jest wykorzystywane
przewaznie w celu skrécenia zielonego swiatta w celu przeniesienia
czasu do czasu otwarcia grup w nastepnej fazie.

Przeniesienie
zielonego Swiatta

Dziatanie polegajagce na przeniesieniu niewykorzystanego czasu
Swiecenia zielonego S$wiatta do dziatan wykonywanych ramach
mikroregulacji
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Schemat grup i sygnalizatorOw

swisto 5§ [5:K13a,b
swiatlo7 8 |7:K11,11p
swiatlo8 [ |[k8:k21,21p
swiato® 8 [k0:K35
éwiatlo 10 |[k10:K253,b
swiatlo11 8 [Id1:K27,27p
Swiatlo 15 g8 |[p4:P132,b
Swiatlo16 B8 [p5:P11a,b
Swiatlo 17 g8 |[p6:P21a,b
Swiatto18 B8 [p7:P35a,b
Swiatlo19 B8 [p8:P25a,b

Swiatto 27 W |t8:T13R station
éwiatlo 28 JF [t9:T13L station
swiatto 29 WF[H10:T21R
fwiatto 30 P 111:T25
éwiatlo 31 NE|t12:T23R
swiatto 32 P [H13:T23L
Swiatto 39 B8 [p9:PR143c,d
cwiatiodo [ |[r2:kR23
swiatio 41 [ |3:kR21
swiatlo 42 [ |[ra:kR25

gwiatto 43 b1:B23
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3 PROGRAM START/STOP

Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym

4 HARMONOGRAM PRACY

Zgodnie z programem pracy sygnalizacji w trybie lokalnym

5 PROGRAM SYSTEMOWY, PRZEDSTAWIONY W POSTACI
POZIOMEJ (100 SEKUND)

5 kS Ki3b, Kl3a
7 k7 Kilp, Kil
8 KB Kalp, K2l
g9 kK3 K35
10 K10 K25h, K25a
1 KiL K27p. Ka7
15 o4 FRIZb, PRI3a
16 pS FRILb, FRIla
17 p6 Pelb, Pela
18 p7 PaSh, P350
19 pB F2Sh, PaSg

27 4BR-L TI3R

28 t9L-L T13L

29 tlO0R-L T2IR

30 tiP-L TosP

31 t1ER-W T2ar

32 +13L-L Te3L
33 p3 = Tl FRIZd, FR13c
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Ze wzgledu na wykorzystanie torowiska tramwajowego w ulicy tokietka
rowniez przez pojazdy po otrzymaniu detekcji tramwajowej nastepuje
wspotbiezne do tramwaju otwarcie grupy 8 dla przejazdu priorytetowego
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Tabela czaséw mie¢dzyzielonych 59_60 - Obliczenia

Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] | Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

1kl 3k3 K3b Pojazdy 10,00 13,88 26,02 2,60 K8p Pojazdy 16,67 46,14 3,77 1,83
1kl 3k3 K3b Pojazdy 10,00 13,88 27,48 2,70 K8p Pojazdy 16,67 47,22 3,83 1,87
1kl 3k3 K3b Pojazdy 10,00 13,88 37,33 3,41 K8p Pojazdy 16,67 50,99 4,06 2,35
1kl 3k3 K3b Pojazdy 10,00 13,88 26,02 2,60 K8 Pojazdy 16,67 46,14 3,77 1,83
1kl 3k3 K3b Pojazdy 10,00 13,88 37,33 3,41 K8 Pojazdy 16,67 50,99 4,06 2,35
1kl 3k3 K3a Pojazdy 10,00 13,88 29,88 2,87 K8p Pojazdy 16,67 50,98 4,06 1,81
1kl 3k3 K3a Pojazdy 10,00 13,88 33,85 3,16 K8p Pojazdy 16,67 54,35 4,26 1,90
1kl 3k3 K3a Pojazdy 10,00 13,88 29,88 2,87 K8 Pojazdy 16,67 50,98 4,06 1,81
1kl 14 p3 K3b Pojazdy 10,00 13,88 47,23 4,12 PR1d Piesi 1,40 0,00 0,00 7,12
1kl 14 p3 K3b Pojazdy 10,00 13,88 41,23 3,69 PR1d Piesi 1,40 0,00 0,00 6,69
1kl 14 p3 K3b Pojazdy 10,00 13,88 47,23 4,12 PR1c Piesi 1,40 0,00 0,00 7,12
1kl 14 p3 K3b Pojazdy 10,00 13,88 41,23 3,69 PR1c |Piesi 1,40 0,00 0,00 6,69
1kl 14 p3 K3a Pojazdy 10,00 13,88 4709 411 |PR1d | Piesi 1,40 0,00 000 7,11
1kl 14 p3 K3a Pojazdy 10,00 13,88 41,09 3,68 PR1d  |Piesi 1,40 0,00 0,00 6,68
1kl 14 p3 K3a Pojazdy 10,00 13,88 47,09 4,11 PR1c Piesi 1,40 0,00 0,00 7,11
1kl 14 p3 K3a Pojazdy 10,00 13,88 41,09 3,68 PR1c Piesi 1,40 0,00 0,00 6,68
2 k2 3k3 Kla Pojazdy 10,00 11,11 66,02 6,84 K8p Pojazdy 16,67 40,77 3,45 6,39
2k2 3k3 Kla Pojazdy 10,00 11,11 60,26 6,32 K8p Pojazdy 16,67 35,60 3,14 6,18
2 k2 3k3 Kla Pojazdy 10,00 11,11 39,74 4,48 K8p Pojazdy 16,67 25,64 2,54 4,94
2 k2 3k3 Kla Pojazdy 10,00 11,11 39,66 447  |K8p Pojazdy 16,67 2565 2,54 4,93

2k2 3k3 Kla |Pojazdy  |10,00 11,11 3523 407 |K8p  |Pojazdy  |16,67 2525 |251 (456
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

2k2 3k3 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 66,02 684 K8 Pojazdy 16,67 40,77 345 (6,39
2k2 3k3 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 6026 632 K8 Pojazdy 16,67 3560 (314 (6,18
2k2 3k3 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 39,74 448 K8 Pojazdy 16,67 2564 254 (4,94
2k2 3k3 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 3523 407 K8 Pojazdy 16,67 2525 251  |456
2k2 13 p2 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 657 149 |PRlb | Piesi 1,40 000 000 (449
2k2 13 p2 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 12,85 2,06 |PR1b | Piesi 1,40 000 000 506
2k2 13 p2 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 657 149 |PRla | Piesi 1,40 000 000 (4,49
2k2 13 p2 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 12,85 2,06 |PRla | Piesi 1,40 000 000 |506
2k2 13 p2 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 657 149 |PRlb | Piesi 1,40 000 000 (449
2k2 13 p2 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 12,85 2,06 |PR1b | Piesi 1,40 000 000 |506
2k2 13 p2 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 657 149 |PRla | Piesi 1,40 000 000 (449
2k2 13 p2 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 12,85 2,06 |PRla | Piesi 1,40 000 000 |506
2k2 13 p2 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 657 149 |PRlb | Piesi 1,40 000 000 (449
2k2 13 p2 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 12,85 2,06 |PR1b | Piesi 1,40 000 000 (506
2k2 13 p2 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 657 149 |PRla | Piesi 1,40 000 000 (449
2k2 13 p2 Kla | Pojazdy | 10,00 11,11 12,85 2,06 |PRla | Piesi 1,40 000 000 |506
2k2 223L-L |Kla  |Pojazdy 10,00 11,11 4991 539 | T3L 'é'_rrf%rmwaje 13,89 31,93 (330 509
2k2 23t4R-W |Kla  |Pojazdy | 10,00 11,11 5583 593 |T8Rp 'é'_rrf%rmwaje 10,00 2584 358 5,35
2k2 23t4R-W |Kla  |Pojazdy | 10,00 11,11 5583 593 |T8R 'é'_rrf%rmwaje 10,00 2584 358 5,35
2k2 24t5L- |Kla  |Pojazdy  |10,00 11,11 31,04 (360 |TeLp | Lramwaje 1,44, 2598 3,60 3,0

STT
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

2k2 24t5L- |Kla  |Pojazdy  |10,00 11,11 31,04 1369 |T8L g"‘meaje 10,00 2598 3,60 3,09
2k2 25t6r-P  |Kla | Pojazdy  |10,00 11,11 2747 337 |TIR ;‘_rra}rmwaje 11,11 2932 (364 (2,73
2k2 BT kia pojazdy 1000 1111 4991 (530 TaLp ™A 13ge  zne3 (330 500
3k3 1kl K8p Pojazdy 10,00 13,88 46,14 4,04 K3b Pojazdy 16,67 26,02 2,56 4,48
3k3 1kl K8p Pojazdy 10,00 13,88 50,98 4,39 K3a Pojazdy 16,67 29,88 2,79 4,60
3k3 1kl K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 4722 (412 | K3b  Pojazdy | 16,67 2748 265 (447
3k3 1kl K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 5435 464 |K3a | Pojazdy 16,67 338 (303 (461
3k3 1kl K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 50,99 439 |K3b  |Pojazdy 16,67 3733 (324 (415
3k3 1kl K8 Pojazdy 10,00 13,88 46,14 (404 | K3b  Pojazdy | 16,67 2602 256 (448
3k3 1kl K8 Pojazdy 10,00 13,88 5098 439 |K3a | Pojazdy | 16,67 2088 279 (4,60
3k3 1kl K8 Pojazdy 10,00 13,88 5099 439 |K3b  |Pojazdy | 16,67 3733 (324 (415
3k3 2 k2 K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 40,77 (366 | Kla  Pojazdy 11,11 66,02 694 |-0,28
3k3 2 k2 K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 3560 329 |Kla | Pojazdy 11,11 60,26 642 |-0,13
3k3 2 k2 K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 2564 257 |Kla  |Pojazdy 11,11 39,74 458 0,99
3k3 2 k2 K8p Pojazdy 10,00 13,88 25,65 2,57 Kla Pojazdy 11,11 39,66 4,57 1,00
3k3 2k2 K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 2525 254 |Kla | Pojazdy 11,11 3523 (417 |1,37
3k3 2k2 K8 Pojazdy 10,00 13,88 40,77 (366 | Kla  Pojazdy 11,11 66,02 694 |-0,28
3k3 2k2 K8 Pojazdy 10,00 13,88 3560 329 |Kla | Pojazdy 11,11 6026 642  |-0,13
3k3 2 k2 K8 Pojazdy 10,00 13,88 2564 257 |Kla  |Pojazdy 11,11 39,74 458 0,99

3k3 2k2 K8 Pojazdy 10,00 13,88 25,25 2,54 Kla Pojazdy 11,11 35,23 4,17 1,37
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}s] |Syg.{D} |Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}[m] | T{D}|s]
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10,00
10,00
10,00
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10,00
10,00
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10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
10,00
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13,88
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55,38
29,48
29,50
29,02
55,38
29,48
29,02
31,70
29,52
22,90
22,91
22,56
31,70
29,52
22,90
22,56
10,80
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4,71
2,84
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3,00
2,85
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2,37
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3,00
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2,35
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2,18
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K1b
K1b
K1b
K1b
K1b
K1b
K1b
KR1
KR1
KR1
KR1
KR1
KR1
KR1
KR1
KR1
P8b

P8b

P8a

P8a

P8b

P8b

Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Pojazdy
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Rowerzysci
Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

Piesi

11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
11,11
4,20
4,20
4,20
4,20
4,20
4,20
4,20
4,20
4,20
1,40
1,40
1,40
1,40
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78,17
38,36
38,25
33,47
78,17
38,36
33,47
39,80
37,21
22,08
22,03
17,86
39,80
37,21
22,08
17,86
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

8,04
4,45
4,44
4,01
8,04
4,45
4,01
10,48
9,86
6,26
6,25
5,25
10,48
9,86
6,26
5,25
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

Tmin[s]
-0,33
1,39
1,41
1,80
-0,33
1,39
1,80
-4,48
-4,01
-0,89
-0,88
0,10
-4,48
-4,01
-0,89
0,10
4,50
5,18
5,18
4,50
4,50
5,18



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

3 k3 12 pl K8p Pojazdy 10,00 13,88 20,21 2,18 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,18
3k3 12 p1 K8p Pojazdy 10,00 13,88 10,78 1,50 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,50
3k3 12 p1 K8p Pojazdy 10,00 13,88 10,11 1,45 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,45
3k3 12 p1 K8p Pojazdy 10,00 13,88 18,11 2,03 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,03
3k3 12 pl K8p Pojazdy 10,00 13,88 18,11 2,03 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,03
3k3 12 pl K8p Pojazdy 10,00 13,88 10,11 1,45 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,45
3k3 12 pl K8p Pojazdy 10,00 13,88 10,12 1,45 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,45
3k3 12 p1 K8p Pojazdy 10,00 13,88 18,12 2,03 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,03
3k3 12 p1 K8p Pojazdy 10,00 13,88 18,12 2,03 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,03
3k3 12 p1 K8p Pojazdy 10,00 13,88 10,12 1,45 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,45
3k3 12 pl K8p Pojazdy 10,00 13,88 9,79 1,43 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,43
3k3 12 pl K8p Pojazdy 10,00 13,88 17,82 2,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,00
3k3 12 pl K8p Pojazdy 10,00 13,88 17,82 2,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,00
3k3 12 p1 K8p Pojazdy 10,00 13,88 9,79 1,43 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,43
3k3 12 p1 K8 Pojazdy 10,00 13,88 10,80 1,50 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,50
3k3 12 p1 K8 Pojazdy 10,00 13,88 20,32 2,18 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,18
3k3 12 pl K8 Pojazdy 10,00 13,88 20,32 2,18 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,18
3k3 12 pl K8 Pojazdy 10,00 13,88 10,80 1,50 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,50
3k3 12 pl K8 Pojazdy 10,00 13,88 10,78 1,50 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,50
3k3 12 p1 K8 Pojazdy 10,00 13,88 20,21 2,18 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,18
3k3 12 p1 K8 Pojazdy 10,00 13,88 20,21 2,18 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,18

3k3 12 p1 K8 Pojazdy 10,00 13,88 10,78 1,50 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,50
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

3 k3 12 pl K8 Pojazdy 10,00 13,88 10,11 1,45 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,45
3k3 12 p1 K8 Pojazdy 10,00 13,88 18,11 2,03 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,03
3k3 12 p1 K8 Pojazdy 10,00 13,88 18,11 2,03 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,03
3k3 12 pl K8 Pojazdy 10,00 13,88 10,11 1,45 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,45
3k3 12 pl K8 Pojazdy 10,00 13,88 9,79 1,43 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,43
3k3 12 pl K8 Pojazdy 10,00 13,88 17,82 2,00 P8b Piesi 1,40 0,00 0,00 5,00
3k3 12 pl K8 Pojazdy 10,00 13,88 17,82 2,00 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 5,00
3k3 12 p1 K8 Pojazdy 10,00 13,88 9,79 1,43 P8a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,43
3k3 14 p3 K8p Pojazdy 10,00 13,88 68,74 5,67 PR1d  |Piesi 1,40 0,00 0,00 8,67
3k3 14 p3 K8p Pojazdy 10,00 13,88 62,74 5,24 PR1d  |Piesi 1,40 0,00 0,00 8,24
3k3 14 p3 K8p Pojazdy 10,00 13,88 68,74 5,67 PR1c Piesi 1,40 0,00 0,00 8,67
3k3 14 p3 K8p Pojazdy 10,00 13,88 62,74 5,24 PR1c Piesi 1,40 0,00 0,00 8,24
3k3 14 p3 K8p Pojazdy 10,00 13,88 67,64 5,59 PR1d Piesi 1,40 0,00 0,00 8,59
3k3 14 p3 K8p Pojazdy 10,00 13,88 61,64 5,16 PR1d  |Piesi 1,40 0,00 0,00 8,16
3k3 14 p3 K8p Pojazdy 10,00 13,88 67,64 5,59 PR1c Piesi 1,40 0,00 0,00 8,59
3k3 14 p3 K8p Pojazdy 10,00 13,88 61,64 5,16 PR1c Piesi 1,40 0,00 0,00 8,16
3k3 14 p3 K8p Pojazdy 10,00 13,88 60,94 511 PR1d Piesi 1,40 0,00 0,00 8,11
3k3 14 p3 K8p Pojazdy 10,00 13,88 54,94 4,68 PR1d Piesi 1,40 0,00 0,00 7,68
3k3 14 p3 K8p Pojazdy 10,00 13,88 60,94 511 PR1c Piesi 1,40 0,00 0,00 8,11
3k3 14 p3 K8p Pojazdy 10,00 13,88 54,94 4,68 PR1c Piesi 1,40 0,00 0,00 7,68
3k3 14 p3 K8 Pojazdy 10,00 13,88 68,74 5,67 PR1d  |Piesi 1,40 0,00 0,00 8,67

3k3 14 p3 K8 Pojazdy 10,00 13,88 62,74 5,24 PR1d Piesi 1,40 0,00 0,00 8,24
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

3k3 14 p3 K8 Pojazdy | 10,00 13,88 68,74 567 |PRlc |Piesi 1,40 000 000 867
3k3 14 p3 K8 Pojazdy 10,00 13,88 62,74 524 |PRlc | Piesi 1,40 000 000 824
3k3 14 p3 K8 Pojazdy 10,00 13,88 60,94 511 |PRld |Piesi 1,40 000 000 (811
3k3 14 p3 K8 Pojazdy 10,00 13,88 5494 468 |PRld | Piesi 1,40 000 000 |7.68
3k3 14 p3 K8 Pojazdy | 10,00 13,88 60,94 (511 |PRlc |Piesi 1,40 000 000 811
3k3 14 p3 K8 Pojazdy | 10,00 13,88 5494 468 |PRlc |Piesi 1,40 000 000 |7,68
3Kk3 223L-L |K8p  |Pojazdy  |10,00 13,88 1581 186 |T3L ;ameaJe 13,89 4602 431 055
3k3 223L-L |K8p  |Pojazdy  |10,00 13,88 1584 186 |T3L gﬁm""a‘e 13,89 4599 431 055
3k3 223L-L |K8p  |Pojazdy  |10,00 13,88 851 133 |T3L E;E‘Tm""a‘e 13,89 5371 487  |-0,54
3k3 23L-L | K8 Pojazdy  |10,00 13,88 1581 |18 |T3L E;E‘Tm""a‘e 13,89 4602 431 055
3k3 263L-L | K8 Pojazdy  |10,00 13,88 851 133 |T3L E;E‘Tm""a‘e 13,89 5371 487  |-0,54
3k3 23t4R-W |K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 5558 472  |T8Rp ;ameaJe 10,00 1,63 116 6,56
3k3 23t4R-W |K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 5558 472  |T8R ;"‘meaje 10,00 1,63 116 6,56
3k3 23t4R-W |K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 945 1,40 |T8Rp ;"‘meaje 10,00 4970 597  |-1,57
3k3 23t4R-W |K8p  |Pojazdy  |10,00 13,88 945 140 |T8R ;ameaJe 10,00 4970 597  |-1,57
3k3 23t4R-W |K8p  |Pojazdy  |10,00 13,88 949 140 | T8Rp | LrAMWAE .44, 4965 597  |-1,57

STT
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

3Kk3 23t4R-W |K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 9,49 140 |T8R g"‘meaje 10,00 4965 597  |-1,57
3k3 23t4R-W |K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 567 113 |T8Rp ;ﬁm""a"e 10,00 6506 |7,51 |-3,38
3k3 2314R-W K8p  Pojazdy 10,00 13,88 567 1,13 |T8R 'g_rra}rmwaje 10,00 6506 751 |-3,38
3k3 23 t4R-W | K8 Pojazdy  |10,00 13,88 5558 472  |T8Rp 'g_rra}rmwaje 10,00 1,63 116 6,56
3k3 23 t4R-W | K8 Pojazdy | 10,00 13,38 5558 472 |T8R 'g_rra}rmwaje 10,00 163 1,16 6,56
3k3 23 t4R-W | K8 Pojazdy  |10,00 13,88 945 140 |T8Rp 'g_rra}rmwaje 10,00 4970 597  |-1,57
3k3 23 t4R-W | K8 Pojazdy  |10,00 13,88 945 140 |T8R 'g_rra}rmwaje 10,00 4970 597  |-1,57
3k3 23 t4R-W | K8 Pojazdy  |10,00 13,88 567 113  |T8Rp g_rra}rmwaje 10,00 6506 |7,51 |-3,38
3Kk3 23 t4R-W | K8 Pojazdy  |10,00 13,88 567 113 |T8R 'é’_rra}rmwaje 10,00 6506 |7,51 |-3,38
3k3 26t7P-P |K8p  |Pojazdy  |10,00 13,88 53,85 460 |TIP 'é'_rrf%rmwaje 11,11 7611 (7,85  |-0,25
3k3 26t7P-P |K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 3405 317 |T1P 'é'_rrf%rmwaje 11,11 36,02 424 1,03
3k3 26t7P-P |K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 3408 318 |TIP 'é'_rrf%rmwaje 11,11 3590 (423 1,95
3k3 26t7P-P |K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 3424 319 |T1P 'é'_rrf%rmwaje 11,11 30,38 (373 246
3k3 26 t7P-P | K8 Pojazdy  |10,00 13,88 5385 460 |Tip | lramwaje . 7611 (7,85  |-0,25

STT

60



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

3Kk3 26t7PP | K8 Pojazdy  |10,00 13,88 3405 317 |T1P g"‘meaje 11,11 36,02 424 1,03
3k3 26t7P-P | K8 Pojazdy 10,00 13,88 3424 319 |TIP ;‘_rrameaje 11,11 3038 373 [246
3k3 37tlP-L |K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 3659 336 T3P 'g_rra}rmwaje 13,89 1966 (242 3,94
3k3 37tlP-L |K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 3659 336 T3P 'g_rra}rmwaje 13,89 19,74 242 3,94
3k3 37tlP-L |K8p  |Pojazdy | 10,00 13,88 37,08 339 T3P 'g_rra}rmwaje 13,89 2573 2,85 3,54
3k3 37tlP-L | K8 Pojazdy  |10,00 13,88 3659 336 T3P 'g_rra}rmwaje 13,89 1966 (242 3,94
3k3 37tlP-L | K8 Pojazdy  |10,00 13,88 37,08 339 T3P 'g_rra}rmwaje 13,89 2573 2,85 354
3K3 T kgp  Pojazdy 1000 1388 (1581 (186 | T3lp ;’_rra}rmwaje 13,89 4602 431 055
3Kk3 38 T4l 'ep  Pojazdy 10,00 13,88 1584 186  T3Lp 'é’_rra}rmwaje 13,89 4599 431 055
3k3 is T4 'kep  |Pojazdy 10,00 13,88 851 133 |T3Lp 'é'_rrf%rmwaje 13,89 5371 487  |-0,54
3k3 is T4l Tke Pojazdy  |10,00 13,88 1581 1,86  T3Lp 'é'_rrf%rmwaje 13,89 4602 431 055
3k3 is T4l Tke Pojazdy  |10,00 13,88 851 133  |T3Lp 'é'_rrf%rmwaje 13,89 5371 487  |-0,54
4 k4 3k3 Kib  |Pojazdy  |10,00 11,11 7817 794 |K8p  |Pojazdy 16,67 5538 432 6,62
4 ka 3k3 Kib  |Pojazdy | 10,00 11,11 3836 435 |K8p | Pojazdy | 16,67 2048 277 (458

4 K4 3k3 Klb  |Pojazdy  |10,00 11,11 3825 (434 |K8p  |Pojazdy 16,67 2950 |2,77  |457
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

4 ka 3k3 Kib  |Pojazdy | 10,00 11,11 3347 391 |K8p  |Pojazdy 16,67 2002 (274 (417
4 ka 3k3 Kib  |Pojazdy | 10,00 11,11 7817 7,94 |K8 Pojazdy | 16,67 5538 (432 6,62
4 ka 3k3 Kib  |Pojazdy | 10,00 11,11 3836 435 K8 Pojazdy | 16,67 2048 (2,77  |458
4 k4 3k3 Kib  |Pojazdy | 10,00 11,11 3347 (391 |K8 Pojazdy | 16,67 2002 (2,74 (417
4 ka 13 p2 Kib  |Pojazdy  |10,00 11,11 656 149 |PRlb | Piesi 1,40 000 000 (449
4 ka 13 p2 Kib  |Pojazdy  |10,00 11,11 12,78 2,05 |PR1b | Piesi 1,40 000 000 505
4 ka 13 p2 Kib  |Pojazdy  |10,00 11,11 656 149 |PRla | Piesi 1,40 000 000 (4,49
4 k4 13 p2 Kib  |Pojazdy | 10,00 11,11 12,78 2,05 | PRla Piesi 1,40 000 000 |505
4 k4 223L-L |Klb | Pojazdy 10,00 11,11 5853 6,17 |TaL g;ameaJe 13,89 2159 (255 6,62
4 k4 23t4R-W |K1b  |Pojazdy 10,00 11,11 7798 7,92 |T8Rp g;ameaJe 10,00 2,01 120 |9,72
4kd 23t4R-W |K1b  |Pojazdy 10,00 11,11 7798 7,92 |T8R g;ameaJe 10,00 2,01 120 |9,72
4Kk4 24t5L- |Klb  |Pojazdy  |10,00 11,11 2789 341  |T8Lp gameaJe 10,00 30,47 405 2,36
4k4 24t5L- |Klb  |Pojazdy  |10,00 11,11 2789 1341 |T8L g;ameaJe 10,00 3047 405 2,36
4k4 25t6r-P  |Klb | Pojazdy  |10,00 11,11 2369 303 |TIR g;ameaJe 11,11 2443 320 2,83
4k4 is T4 'kab |pojazdy 10,00 11,11 5853 6,17  |T3Lp g;ameaJe 13,89 2159 (255 6,62
5Kk5 15 p4 K13b | Pojazdy | 10,00 13,88 873 135 |PR13b |Piesi 1,40 000 000 (435
5Kk5 15 p4 K13b | Pojazdy | 10,00 13,88 16,23 1,89  |PR13b |Piesi 1,40 000 000 4,89

5 k5 15 p4 K13b  |Pojazdy 10,00 13,88 8,73 1,35 PR13a |Piesi 1,40 0,00 0,00 4,35
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

5Kk5 15 p4 K13b | Pojazdy | 10,00 13,88 16,23 1,89 |PR13a |Piesi 1,40 000 000 (4,389
5 k5 15 p4 K13a |Pojazdy | 10,00 13,88 856 1,34 |PR13b |Piesi 1,40 000 (000 |434
5 k5 15 p4 K13a |Pojazdy | 10,00 13,38 16,07 (1,88 PR13b | Piesi 1,40 000 (000 |488
5 k5 15 p4 K13a Pojazdy 10,00 13,88 8,56 1,34 PR13a |Piesi 1,40 0,00 0,00 4,34
5Kk5 15 p4 K13a | Pojazdy | 10,00 13,88 16,07 1,88 |PR13a |Piesi 1,40 000 000 (4,388
6 k6 3k3 KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 39,80 948 |K8p  |Pojazdy 16,67 31,70 290 (9,58
6 k6 3k3 KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 3721 886 |K8p  |Pojazdy 16,67 2952 277 9,09
6 k6 3k3 KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 2208 526 |K8p  |Pojazdy | 16,67 2290 (237 |589
6 k6 3k3 KRL  |Rowerzysci 0,00 4,20 2203 525 |K8p  |Pojazdy | 16,67 2201 (237 |588
6 k6 3k3 KRL  |Rowerzysci 0,00 4,20 17,86 425 |K8p | Pojazdy | 16,67 2256 (2,35 4,90
6 k6 3k3 KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 39,80 948 K8 Pojazdy | 16,67 31,70 290 (9,58
6 k6 3k3 KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 3721 886 K8 Pojazdy 16,67 2052 277 9,09
6 k6 3k3 KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 2208 526 K8 Pojazdy 16,67 2290 237 589
6 k6 3k3 KRL  |Rowerzysci 0,00 4,20 17,86 425 K8 Pojazdy | 16,67 2256 (235 4,90
6 k6 2213L-L |KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 2701 |66s ToL | MM 1389 3601 366|598
6 k6 23t4R-W |KRL | Rowerzysci | 0,00 4,20 3244 7,72 |T8Rp ;"}rm""aje 10,00 3217 422  |650
6 k6 23t4R-W |KR1 | Rowerzysci | 0,00 4,20 3244 7,72 |T8R ;"}rm""aje 10,00 3217 422 6,50
6 k6 24t5L- |KR1 | Rowerzyéci | 0,00 4,20 1442 343  T8Lp ;"‘meaje 10,00 2306 (331 3,12
6 k6 24t5L- |KR1 | Rowerzysci 0,00 4,20 1442 (343 | TeL  llAmwale 4 ag 2306 (331 3,12

STT
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

6 k6 25t6r-P KRl | Rowerzysci | 0,00 4,20 10,95 (261 |TIR g"‘meaje 11,11 3233 (391 [1,70
6 k6 34 52 KRL  |Rowerzysci 0,00 4,20 2388 560 |SK1  |Strzalka 13,88 4355 414 (455
6 k6 34 52 KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 500 119 |SK1  |Strzalka 13,88 2395 (273 (146
6 k6 34 52 KRL | Rowerzysci 0,00 4,20 6,40 152 |SK1  |Strzalka 13,88 2522 (282 |1,70
6 k6 38 T TkR1  Rowerzyéei 0,00 4,20 2701 664 |T3Lp 'g_rra}rmwaje 13,89 3691 (366 |508
7k7 16 p5 Kilp | Pojazdy | 10,00 11,11 973 1,78 |PR11b |Piesi 1,40 000 000 (4,78
7k7 16 p5 Kilp | Pojazdy  |10,00 11,11 223 110 |PR11b |Piesi 1,40 000 000 (4,10
7k7 16 p5 Kilp | Pojazdy | 10,00 11,11 223 110 |PRlla |Piesi 1,40 000 000 (4,10
7k7 16 p5 Kilp | Pojazdy | 10,00 11,11 9,73 178 |PRlla |Piesi 1,40 000 000 478
7k7 16 p5 Kilp |Pojazdy  |10,00 11,11 9,73 1,78 |PR11b |Piesi 1,40 000 000 478
7 k7 16 p5 K11p Pojazdy 10,00 11,11 2,23 1,10 PR11b |Piesi 1,40 0,00 0,00 4,10
7k7 16 p5 Kilp | Pojazdy | 10,00 11,11 223 110 |PRlla |Piesi 1,40 000 000 (4,10
7k7 16 p5 Kilp | Pojazdy | 10,00 11,11 973 178 |PRlla |Piesi 1,40 000 000 (4,78
7k7 16 p5 K11  |Pojazdy | 10,00 11,11 973 1,78 |PR11b |Piesi 1,40 000 000 (4,78
7k7 16 p5 K11  |Pojazdy  |10,00 11,11 223 110 |PR11b |Piesi 1,40 000 000 4,10
7 k7 16 p5 K11 Pojazdy 10,00 11,11 2,23 1,10 PR1la |Piesi 1,40 0,00 0,00 4,10
7k7 16 p5 K11  |Pojazdy  |10,00 11,11 973 178 |PRlla |Piesi 1,40 000 000 478
7k7 16 p5 K11  |Pojazdy | 10,00 11,11 973 1,78 |PR11b |Piesi 1,40 000 000 (4,78
7k7 16 p5 K11  |Pojazdy  |10,00 11,11 223 110 |PR11b |Piesi 1,40 000 000 (4,10
7k7 16 p5 K11  |Pojazdy | 10,00 11,11 223 110 |PRlla |Piesi 1,40 000 000 (4,10

7k7 16 p5 K11 Pojazdy 10,00 11,11 9,73 1,78 PR1la |Piesi 1,40 0,00 0,00 4,78
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

8 k8 10k10  |K21p |Pojazdy  |10,00 13,88 3097 295 |K25b |Pojazdy | 16,67 3350 (301 294
8 k8 10k10  |K21p |Pojazdy  |10,00 13,88 2399 245 |K25a |Pojazdy | 16,67 3098 (286 259
8 k8 10k10  |K2lp |Pojazdy | 10,00 13,88 3005 (2,89 |K25a |Pojazdy | 16,67 37,84 (327 2,62
8 k8 10k10 K21  |Pojazdy | 10,00 13,88 3097 (295 |K25b |Pojazdy 16,67 3350 (301 |294
8 k8 10k10 K21  |Pojazdy  |10,00 13,88 2399 245 |K25a | Pojazdy | 16,67 3098 (286 259
8 k8 10k10 K21  |Pojazdy  |10,00 13,88 3005 289 |K25a | Pojazdy | 16,67 37,84 (327 262
8 k8 17 p6 K2lp | Pojazdy | 10,00 13,88 325 095 |P2lb |Piesi 1,40 000 000 395
8 k8 17 p6 K2lp | Pojazdy | 10,00 13,88 925 1,39  |P2lb  |Piesi 1,40 000 (000 |439
8 k8 17 p6 K2lp |Pojazdy | 10,00 13,88 325 095 |P2la |Piesi 1,40 000 000 395
8 k8 17 p6 K2lp | Pojazdy | 10,00 13,88 925 1,39 |P2la |Piesi 1,40 000 (000 |439
8 k8 17 p6 K2lp | Pojazdy | 10,00 13,88 325 1095 |P21b |Piesi 1,40 000 000 395
8 k8 17 p6 K2lp  Pojazdy | 10,00 13,88 925 139 |P2lb | Piesi 1,40 000 000 4,39
8 k8 17 p6 K2lp | Pojazdy | 10,00 13,88 325 095 |P2la | Piesi 1,40 000 000 395
8 k8 17 p6 K2lp | Pojazdy | 10,00 13,88 925 1,39 |P2la |Piesi 1,40 000 000 [439
8 k8 17 p6 K21  |Pojazdy | 10,00 13,88 325 095 |P2lb  |Piesi 1,40 000 000 395
8 k8 17 p6 K21 Pojazdy | 10,00 13,88 925 1,39 |P2lb |Piesi 1,40 000 (000 [439
8 k8 17 p6 K21 | Pojazdy | 10,00 13,88 325 095 |P2la | Piesi 1,40 000 000 395
8 k8 17 p6 K21 Pojazdy | 10,00 13,88 925 139 |P2la | Piesi 1,40 000 000 4,39
8 k8 17 p6 K21 Pojazdy | 10,00 13,88 325 095 |P21b | Piesi 1,40 000 000 3095
8 k8 17 p6 K21 Pojazdy | 10,00 13,88 925 1,39  |P2lb |Piesi 1,40 000 000 |439
8 k8 17 p6 K21 | Pojazdy | 10,00 13,88 325 095 |P2la |Piesi 1,40 000 000 395

8 k8 17 p6 K21 Pojazdy 10,00 13,88 9,25 1,39 P21a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,39
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

8 k8 42 14 K2lp | Pojazdy  |10,00 13,88 20,74 221 |KR25 | Rowerzysci 4,20 2514 699 |-1,78
8 k8 42 14 K2lp |Pojazdy  |10,00 13,88 2231 233 |KR25 |Rowerzysci 4,20 2723|748  |-2,15
8 k8 42 14 K21  |Pojazdy  |10,00 13,88 20,74 221 |KR25 |Rowerzysci 4,20 2514 699  |-1,78
8 k8 42 14 K21  |Pojazdy  |10,00 13,88 2231 233 |KR25 |Rowerzysci 4,20 2723|748  |-2,15
9 k9 18 p7 K35 | Pojazdy | 10,00 13,88 932 139 |P35b | Piesi 1,40 000 000 (4,39
9 k9 18 p7 K35 | Pojazdy | 10,00 13,88 319 095 |P35b | Piesi 1,40 000 000 (395
9 k9 18 p7 K35 | Pojazdy | 10,00 13,88 932 139 |P35a | Piesi 1,40 000 000 (4,39
9 k9 18 p7 K35  |Pojazdy  |10,00 13,88 319 095 |P35a | Piesi 1,40 000 000 (395
9 k9 32t13L-L |K35  |Pojazdy | 10,00 13,88 21,03 224 |T23L 'g_rra}rmwaje 13,89 5462 493 0,31
9 k9 4012 K35  |Pojazdy 10,00 13,88 1439 1,76 |KR23 | Rowerzyéci 4,20 46,70 12,12 | -7,36
9 k9 43 b1 K35 | Pojazdy | 10,00 13,88 2082 222 |B23 | Autobusy 10,00 5243 624  |-1,02
10k10  8k8 K25b | Pojazdy | 10,00 13,88 3350 313 |K2lp | Pojazdy | 16,67 3097 (286 (327
10k10  8k8 K25b | Pojazdy | 10,00 13,88 3350 313 |K21 | Pojazdy 16,67 30,97 (286 (327
10k10  8k8 K25a |Pojazdy | 10,00 13,88 30,98 295 |K2lp |Pojazdy 16,67 2399 244 351
10 k10 8 k8 K25a Pojazdy 10,00 13,88 37,84 3,45 K21p Pojazdy 16,67 30,05 2,80 3,65
10k10  8k8 K25a |Pojazdy  |10,00 13,88 30,98 (295 K21  |Pojazdy 16,67 2399 244 351
10k10 8k8 K25a | Pojazdy | 10,00 13,88 37,84 345 |K21  |Pojazdy 16,67 30,05 (2,80 (3,65
10k10  19p8 K25b | Pojazdy | 10,00 13,88 316 095 |P25b | Piesi 1,40 000 000 (395
10k10  19p8 K25b | Pojazdy | 10,00 13,88 9,82 143 |P25b | Piesi 1,40 000 000 (443
10k10  19p8 K25b | Pojazdy | 10,00 13,88 9,82 143 |P25a | Piesi 1,40 000 000 (443
10k10  19p8 K25b | Pojazdy | 10,00 13,88 316 095 |P25a | Piesi 1,40 000 000 (395

10 k10 19 p8 K25a Pojazdy 10,00 13,88 6,81 1,21 P25b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,21
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

10k10  19p8 K25a |Pojazdy | 10,00 13,88 1346 (1,69 | P25b | Piesi 1,40 0,00 000 |469
10k10  19p8 K25a |Pojazdy | 10,00 13,88 1346 1,69 |P25a | Piesi 1,40 000 000 4,69
10k10  19p8 K25a |Pojazdy | 10,00 13,88 681 121 |P25a | Piesi 1,40 000 000 (421
10k10  |29t1OR-L |K25b |Pojazdy  |10,00 13,88 2834 276 |T2IR gameaJe 13,89 2667 292 2,84
10k10  |29tlOR-L |K25a | Pojazdy | 10,00 13,88 28,44 2,77 |T21R gameaJe 13,89 2218 2,60 3,17
10k10  |32t13L-L |K25b |Pojazdy  |10,00 13,88 2394 245 |T23L ;ameaJe 13,89 1831 (232 313
10k10  |32t13L-L |K25a | Pojazdy | 10,00 13,88 2439 248 |T23L ;ameaJe 13,89 2247 262 2,86
10k10  40r2 K25b  |Pojazdy | 10,00 13,88 1868 (207 | KR23 | Rowerzysci 4,20 2008 578 |-0,71
10k10  40r2 K25a |Pojazdy | 10,00 13,88 1986 (215 | KR23 | Rowerzysci 4,20 2362 662 |-1,47
10k10  |43b1 K25b | Pojazdy | 10,00 13,88 1990 2,15 |B23 Autobusy 10,00 1908 (291 2,24
10k10  |43b1 K25a |Pojazdy | 10,00 13,88 2129 1225 |B23 | Autobusy 10,00 2250 (325 (2,00
11kl |19p8 K27p |Pojazdy  |10,00 13,88 11,33 1,54 |P25b | Piesi 1,40 000 000 (454
11k1l  19p8 K27p |Pojazdy | 10,00 13,88 467 1,06 | P25b  |Piesi 1,40 0,00 000 |4,06
11k1l  19p8 K27p  |Pojazdy | 10,00 13,88 467 1,06 | P25a |Piesi 1,40 0,00 (000 |4,06
11k1l  19p8 K27p  |Pojazdy | 10,00 13,88 11,33 154 | P25a Piesi 1,40 000 (000 |454
11kl 19p8 K27p | Pojazdy | 10,00 13,88 11,20 1,53  |P25b | Piesi 1,40 000 000 (453
11kl |19p8 K27p |Pojazdy  |10,00 13,88 454 105 |P25b | Piesi 1,40 000 000 (405
11kl |19p8 K27p |Pojazdy  |10,00 13,88 454 105 |P25a | Piesi 1,40 000 000 (405
11k1l  19p8 K27p  |Pojazdy | 10,00 13,88 1120 |153 | P25a Piesi 1,40 000 000 |453

11 k11 19 p8 K27 Pojazdy 10,00 13,88 11,20 1,53 P25b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,53

67



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

11 k11 19 p8 K27 Pojazdy 10,00 13,88 4,54 1,05 P25b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,05
11k11 19 p8 K27 Pojazdy 10,00 13,88 4,54 1,05 P25a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,05
11k11 19 p8 K27 Pojazdy 10,00 13,88 11,20 1,53 P25a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,53
11 k11 19 p8 K27 Pojazdy 10,00 13,88 11,33 1,54 P25b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,54
11 k11 19 p8 K27 Pojazdy 10,00 13,88 4,67 1,06 P25b Piesi 1,40 0,00 0,00 4,06
11 k11 19 p8 K27 Pojazdy 10,00 13,88 4,67 1,06 P25a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,06
11 k11 19 p8 K27 Pojazdy 10,00 13,88 11,33 1,54 P25a Piesi 1,40 0,00 0,00 4,54
12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 | K8p Pojazdy 16,67 10,80 1,65 11,64
12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 | K8p Pojazdy 16,67 10,78 1,65 11,64
12pl 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 | K8p Pojazdy 16,67 10,11 1,61 11,68
12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 |K8p Pojazdy 16,67 10,12 1,61 11,68
12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 | K8p Pojazdy 16,67 9,79 1,59 11,70
12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 |K8 Pojazdy 16,67 10,80 1,65 11,64
12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 |K8 Pojazdy 16,67 10,78 1,65 11,64
12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 18,61 1329 |K8 Pojazdy 16,67 10,11 1,61 11,68
12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 |K8 Pojazdy 16,67 9,79 1,59 11,70
12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 |K8p Pojazdy 16,67 20,32 2,22 16,77
12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 |K8p Pojazdy 16,67 20,21 2,21 16,78
12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 |K8p Pojazdy 16,67 18,11 2,09 16,90
12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 | K8p Pojazdy 16,67 18,12 2,09 16,90
12 p1 3k3 P8h Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 | K8p Pojazdy 16,67 17,82 2,07 16,92

12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 |K8 Pojazdy 16,67 20,32 2,22 16,77
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

12 p1 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 K8 Pojazdy 16,67 20,21 2,21 16,78
12pl 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 |K8 Pojazdy 16,67 18,11 2,09 16,90
12pl 3k3 P8b Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 K8 Pojazdy 16,67 17,82 2,07 16,92
12 p1 3Kk3 P8a Piesi 0,00 1,40 26,59 |18,99 |K8p  |Pojazdy 16,67 2032 (2,22 16,77
12 p1 3 k3 P8a Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 K8p Pojazdy 16,67 20,21 2,21 16,78
12 p1 3 k3 P8a Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 K8p Pojazdy 16,67 18,11 2,09 16,90
12 p1 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 K8p Pojazdy 16,67 18,12 2,09 16,90
12 pl 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 |K8p  |Pojazdy | 16,67 17,82 [2,07 16,92
12pl 3 k3 P8a Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 K8 Pojazdy 16,67 20,32 2,22 16,77
12pl 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 K8 Pojazdy 16,67 20,21 2,21 16,78
12 p1 3 k3 P8a Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 K8 Pojazdy 16,67 18,11 2,09 16,90
12 p1 3 k3 P8a Piesi 0,00 1,40 26,59 18,99 K8 Pojazdy 16,67 17,82 2,07 16,92
12 p1 3 k3 P8a Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 K8p Pojazdy 16,67 10,80 1,65 11,64
12 p1 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 18,61 113,29 |K8p | Pojazdy 16,67 10,78 165 |11,64
12pl 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 | K8p Pojazdy 16,67 10,11 1,61 11,68
12pl 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 | K8p Pojazdy 16,67 10,12 1,61 11,68
12pl 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 K8p Pojazdy 16,67 9,79 1,59 11,70
12pl 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 K8 Pojazdy 16,67 10,80 1,65 11,64
12pl 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 K8 Pojazdy 16,67 10,78 1,65 11,64
12pl 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 K8 Pojazdy 16,67 10,11 1,61 11,68
12 p1 3k3 P8a Piesi 0,00 1,40 18,61 13,29 K8 Pojazdy 16,67 9,79 1,59 11,70
12 p1 22t3L-L |P8b |Piesi 0,00 1,40 1861 (1329 | T3L | LAMWaje |49 5232 477 852

STT
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

12 p1 2213L-L |P8b |Piesi 0,00 1,40 2659 11899 |T3L g"‘meaje 13,89 4336 412 1487
12 p1 223L-L |P8a |Piesi 0,00 1,40 2659 1899 |T3L ;ﬁm""a"e 13,89 4336 412 1487
12 p1 22t3L-L |P8a |Piesi 0,00 1,40 1861 1329 |T3L g;ameaje 13,89 5232 477 852
12 p1 23t4R-W |P8b | Piesi 0,00 1,40 1861 1329 | T8Rp 'g_rra}rmwaje 10,00 4896 590 7,39
12 p1 23t4R-W |P8b | Piesi 0,00 1,40 1861 1329 TSR 'g_rra}rmwaje 10,00 4896 590 7,39
12 p1 23t4R-W |P8b | Piesi 0,00 1,40 2659 1899 |T8Rp 'g_rra}rmwaje 10,00 39,81 498 14,01
12 p1 23t4R-W |P8b | Piesi 0,00 1,40 2659 1899 |T8R 'g_rra}rmwaje 10,00 39,81 498 14,01
12 p1 23t4R-W |P8a | Piesi 0,00 1,40 2659 1899 |T8Rp ;’_rra}rmwaje 10,00 39,81 498 14,01
12 p1 23t4R-W |P8a | Piesi 0,00 1,40 2659 1899 |T8R 'é’_rra}rmwaje 10,00 39,81 498 14,01
12 p1 23t4R-W |P8a | Piesi 0,00 1,40 1861 1329 | T8Rp 'é'_rrf%rmwaje 10,00 4896 590 7,39
12 p1 23t4R-W |P8a | Piesi 0,00 1,40 1861 1329 TSR 'é'_rrf%rmwaje 10,00 4896 590 7,39
12 p1 245L- |P8b |Piesi 0,00 1,40 1861 1329 T8Lp 'é'_rrf%rmwaje 10,00 9,76 1,08 11,31
12 p1 245L- |P8b |Piesi 0,00 1,40 1861 1329 |T8L 'é'_rrf%rmwaje 10,00 9,76 1,08 11,31
12 p1 24t5L- |P8b |Piesi 0,00 1,40 2659 1809 |TeLp | Lramwaje 1,44, 17,92 279 16,20

STT
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

12 p1 24t5L- |P8b | Piesi 0,00 1,40 2659 1899 |T8L g"‘meaje 10,00 17,92 279 16,20
12 p1 24t5L- |P8a |Piesi 0,00 1,40 2659 18,99 |T8Lp ;ﬁm""a"e 10,00 17,92 279 16,20
12 p1 24t5L- P8a | Piesi 0,00 1,40 2659 18,99 |T8L 'g_rra}rmwaje 10,00 17,92 12,79 16,20
12 p1 24t5L- |P8a |Piesi 0,00 1,40 1861 1329 T8Lp 'g_rra}rmwaje 10,00 9,76 1,08 11,31
12 p1 24t5L- P8a | Piesi 0,00 1,40 1861 (1329 | TsL 'g_rra}rmwaje 10,00 976 1198 11,31
12 p1 25t6r-P  |P8b | Piesi 0,00 1,40 1861 1329 |TIR g_rra}rmwaje 11,11 4578 512 (817
12 p1 25t6r-P  |P8b | Piesi 0,00 1,40 2659 1899 |TIR 'g_rra}rmwaje 11,11 37,38 436 14,63
12 p1 25t6r-P  |P8a | Piesi 0,00 1,40 2659 1899 |TIR g?Tm""aje 11,11 37,38 436 14,63
12 p1 25t6r-P  |P8a | Piesi 0,00 1,40 1861 1329 |TIR 'é’_rra}rmwaje 11,11 4578 512 817
12 p1 is T4 Tpgh | piesi 0,00 1,40 1861 1329 T3Lp 'é'_rrf%rmwaje 13,89 5232 477 852
12 p1 is T4 Tpgh | piesi 0,00 1,40 2659 18,99 |T3Lp 'é'_rrf%rmwaje 13,89 4336 412 1487
12 p1 is T4 pga | piesi 0,00 1,40 2659 18,99 |T3Lp 'é'_rrf%rmwaje 13,89 4336 412 1487
12 p1 is T4 pga | piesi 0,00 1,40 1861 1329 T3Lp 'é'_rrf%rmwaje 13,89 5232 477 852

13 p2 2k2 PR1b Piesi 0,00 1,40 14,28 10,20 |Kla Pojazdy 11,11 6,57 1,59 8,61
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

13 p2 2k2 PR1b | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 |Kla | Pojazdy 11,11 657 |159 |86l
13 p2 2k2 PR1b | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 |Kla  Pojazdy 11,11 657 159 (861
13 p2 2k2 PR1b | Piesi 0,00 1,40 1397 (998 |Kla Pojazdy 11,11 12,85 2,16 7,82
13 p2 2 k2 PR1b Piesi 0,00 1,40 13,97 9,98 Kla Pojazdy 11,11 12,85 2,16 7,82
13 p2 2k2 PR1b | Piesi 0,00 1,40 1397 (998 |Kla |Pojazdy 11,11 12,85 2,16 7,82
13 p2 2k2 PRla | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 |Kla | Pojazdy 11,11 657 159 |86l
13 p2 2k2 PRla | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 |Kla | Pojazdy 11,11 657 159 |86l
13 p2 2 k2 PR1a Piesi 0,00 1,40 14,28 10,20 | Kla Pojazdy 11,11 6,57 1,59 8,61
13 p2 2 k2 PR1a Piesi 0,00 1,40 13,97 9,98 Kla Pojazdy 11,11 12,85 2,16 7,82
13 p2 2 k2 PR1a Piesi 0,00 1,40 13,97 9,98 Kla Pojazdy 11,11 12,85 2,16 7,82
13 p2 2k2 PRla | Piesi 0,00 1,40 1397 (998 |Kla  Pojazdy 11,11 12,85 2,16 7,82
13 p2 4 k4 PR1b | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 |Klb | Pojazdy 11,11 656 159 |86l
13 p2 4 k4 PR1b | Piesi 0,00 1,40 1397 (998 | Klb  |Pojazdy 11,11 12,78 2,15 7,83
13 p2 4 ka PRla | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 |Klb  Pojazdy 11,11 656 159 (861
13 p2 4 ka PRla | Piesi 0,00 1,40 1397 998 |Klb | Pojazdy 11,11 12,78 (215 7,83
13p2  |24t5L-  |PR1b |Piesi 0,00 1,40 1428 1020 |T8Lp ;"‘meaje 1000 5335 633 3,87
13 p2 24t5L-  |PR1b | Piesi 0,00 1,40 1428 10,20 |T8L 'é'_rrqrmwaje 10,00 5335 6,33 |387
13 p2 24t5L- |PR1b | Piesi 0,00 1,40 1397 9,98 TsLp g%m""aje 10,00 4725 573 425
13 p2 245L- |PR1b | Piesi 0,00 1,40 1397 (998 | TeL | lAmwale [, 4725 573 425

STT
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

13 p2 24t5L- |PRla |Piesi 0,00 1,40 1428 10,20 | T8Lp g"‘meaje 10,00 5335 6,33 3,87
13 p2 24t5L- |PRla |Piesi 0,00 1,40 1428 10,20 |T8L ;ﬁm""a"e 10,00 5335 6,33 3,87
13 p2 24t5L- |PRla |Piesi 0,00 1,40 1397 9,98 T8Lp 'g_rra}rmwaje 10,00 4725 573 425
13 p2 24t5L- |PRla |Piesi 0,00 1,40 1397 998 |T8L 'g_rra}rmwaje 10,00 4725 573 425
13 p2 25t6r-P  |PR1b | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 TIR g_rra}rmwaje 11,11 6,53 159 |86l
13 p2 25t6r-P  |PR1b | Piesi 0,00 1,40 1397 998 | TIR g_rra}rmwaje 11,11 12,68 (2,14 7,84
13 p2 25t6r-P  |PR1a | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 | TIR g_rre}rmwaje 11,11 6,53 159 |86l
13 p2 25t6r-P  |PR1a | Piesi 0,00 1,40 1397 (998 | TIR ;’_rra}rmwaje 11,11 1268 214 (784
13 p2 26t7P-P  |PR1b | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 |T1P 'é’_rra}rmwaje 11,11 6,53 159 8,61
13 p2 267P-P  |PR1b | Piesi 0,00 1,40 1397 998 TP 'é'_rrf%rmwaje 11,11 1266 (214 7,84
13 p2 267P-P  |PRla |Piesi 0,00 1,40 1428 1020 TP 'é'_rrf%rmwaje 11,11 6,53 159 8,61
13 p2 26t7P-P |PRla |Piesi 0,00 1,40 1397 998 TP 'é'_rrf%rmwaje 11,11 1266 (214 7,84
13 p2 3452 PR1b | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 |SK1  Strzatka 13,88 657 147 (873
13 p2 3452 PR1b | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 |SK1  Strzatka 13,88 657 147 (873

13 p2 3452 PR1b  |Piesi 0,00 1,40 13,97 9,98 SK1 Strzatka 13,88 12,85 1,93 8,05
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

13p2 34 52 PR1b | Piesi 0,00 1,40 1397 998 |SK1 | Stzatka 13,88 12,85 1,93 805
13p2 34 52 PRla | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 |SK1  |Strzatka 13,88 657 147 873
13p2 34 52 PRla | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 |SK1 | Strzatka 13,88 657 147 873
13p2 34 52 PRla | Piesi 0,00 1,40 1397 19,98 |SK1  |Strzatka 13,88 12,85 (1,93 8,05
13p2 34 52 PRla | Piesi 0,00 1,40 1397 998 |SK1 | Stzatka 13,88 12,85 1,93 805
13 p2 37tlP-L  |PR1b | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 T3P ;ameaJe 13,89 4761 443 (577
13 p2 37tlP-L |PR1b | Piesi 0,00 1,40 1397 998 T3P ;ameaJe 13,89 4152 399 599
13 p2 37tlP-L  |PRla | Piesi 0,00 1,40 1428 1020 T3P ;ameaJe 13,89 4761 443 (577
13 p2 37t1P-L |PRla | Piesi 0,00 1,40 1397 (9,98 T3P gameaJe 13,89 4152 (399  |599
14p3 1kl PR1d | Piesi 0,00 1,40 945 675 |K3b |Pojazdy 16,67 4723 (383 (2,92
14p3 1kl PR1d | Piesi 0,00 1,40 945 675 |K3a |Pojazdy 16,67 47,09 (382 (2,93
14p3 1kl PR1d | Piesi 0,00 1,40 872 623 |K3b  |Pojazdy |16,67 4123 (347 |26
14p3 1kl PR1d | Piesi 0,00 1,40 872 623 |K3a |Pojazdy | 16,67 41,09 (346 (2,77
14 p3 1kl PRIc | Piesi 0,00 1,40 945 675 |K3b |Pojazdy | 16,67 4723 (383 2,92
14 p3 1kl PRIc | Piesi 0,00 1,40 945 675 |K3a |Pojazdy | 16,67 47,00 (38 293
14 p3 1kl PR1c Piesi 0,00 1,40 8,72 6,23 K3b Pojazdy 16,67 41,23 3,47 2,76
14 p3 1kl PR1c Piesi 0,00 1,40 8,72 6,23 K3a Pojazdy 16,67 41,09 3,46 2,77
14p3 3k3 PR1d | Piesi 0,00 1,40 945 675 |K8p |Pojazdy 16,67 68,74 (512 (1,63
14 p3 3k3 PR1d | Piesi 0,00 1,40 945 675 |K8p  |Pojazdy | 16,67 6764 506 |1,69

14 p3 3k3 PR1d Piesi 0,00 1,40 9,45 6,75 K8p Pojazdy 16,67 60,94 4,66 2,09
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

14 p3 3k3 PR1d |Piesi 0,00 1,40 945 6,75 K8 Pojazdy 16,67 6874 512 |163
14 p3 3k3 PR1d |Piesi 0,00 1,40 945 675 K8 Pojazdy 16,67 6094 466 2,09
14 p3 3k3 PR1d |Piesi 0,00 1,40 8,72 623 |K8p  |Pojazdy | 16,67 6274 476  |147
14 p3 3k3 PR1d |Piesi 0,00 1,40 8,72 623 |K8p  |Pojazdy | 16,67 6164 470 153
14 p3 3k3 PR1d |Piesi 0,00 1,40 8,72 623 K8  |Pojazdy 16,67 5494 430 [1,93
14 p3 3k3 PR1d |Piesi 0,00 1,40 8,72 623 K8 Pojazdy 16,67 6274 476  |147
14 p3 3k3 PR1d |Piesi 0,00 1,40 8,72 623 K8 Pojazdy 16,67 5494 430 [1,93
14 p3 3k3 PRIC |Piesi 0,00 1,40 945 675 |K8p  Pojazdy | 16,67 6874 (512 163
14 p3 3k3 PRIC |Piesi 0,00 1,40 945 675 |K8p | Pojazdy | 16,67 6764 506 169
14 p3 3k3 PRIC |Piesi 0,00 1,40 945 675 |K8p  Pojazdy | 16,67 6094 466 2,09
14 p3 3k3 PRIC |Piesi 0,00 1,40 945 6,75 K8 Pojazdy 16,67 6874 512  |163
14 p3 3k3 PRIC |Piesi 0,00 1,40 945 6,75 K8 Pojazdy 16,67 60,94 466 |2,09
14 p3 3k3 PRIC |Piesi 0,00 1,40 8,72 623 |K8p  |Pojazdy | 16,67 6274 476  |147
14 p3 3k3 PRIC |Piesi 0,00 1,40 8,72 623 |K8p  |Pojazdy | 16,67 6164 470 153
14 p3 3k3 PRIC |Piesi 0,00 1,40 8,72 623 |K8p  |Pojazdy | 16,67 5494 430 193
14 p3 3k3 PRIC |Piesi 0,00 1,40 8,72 623 K8 Pojazdy 16,67 6274 476  |147
14 p3 3k3 PRIC |Piesi 0,00 1,40 8,72 623 K8 Pojazdy 16,67 5494 430 [1,93
15 p4 5 k5 PR13b |Piesi 0,00 1,40 696 4,97 |K13b |Pojazdy 16,67 8,73 152  |345
15 p4 5 k5 PR13b |Piesi 0,00 1,40 696 4,97 |K13a |Pojazdy 16,67 8,56 151  |346
15 p4 5 k5 PR13b |Piesi 0,00 1,40 731  |522 |K13b |Pojazdy 16,67 1623 1,97 325
15 pa 5 kb PR13b |Piesi 0,00 1,40 731  |522 |K13a |Pojazdy 16,67 1607 196 [326

15p4 5 k5 PR13a |Piesi 0,00 1,40 6,96 4,97 K13b Pojazdy 16,67 8,73 1,52 3,45
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

15 p4 5 k5 PR13a | Piesi 0,00 1,40 6,96 497  |K13a |Pojazdy 16,67 8,56 151  |346
15 p4 5k5 PR13a |Piesi 0,00 1,40 7,31 522 | K13b |Pojazdy 16,67 16,23 197 (3,25
15 p4 5k5 PR13a |Piesi 0,00 1,40 7,31 522 |Kl3a |Pojazdy  |16,67 1607 (1,96 (3,26
16 p5 7k7 PR11b |Piesi 0,00 1,40 7,01 500 | Kllp |Pojazdy 11,11 9,73 188 (312
16 p5 7k7 PR11b | Piesi 0,00 1,40 7,01 500 |Kllp |Pojazdy  |11,11 9,73 1,88  [3,12
16 p5 7k7 PR11b | Piesi 0,00 1,40 7,01 500 |K11  |Pojazdy  |11,11 9,73 1,88  [3,12
16 p5 7k7 PR11b | Piesi 0,00 1,40 7,01 500 |K11  |Pojazdy  |11,11 9,73 1,88  [3,12
16 p5 7k7 PR11b |Piesi 0,00 1,40 5,64 403 |Kllp  Pojazdy  |11,11 2,23 120 [2,83
16 p5 7k7 PR11b |Piesi 0,00 1,40 5,64 403 |Kllp  Pojazdy  |11,11 2,23 120 (2,83
16 p5 7k7 PR11b |Piesi 0,00 1,40 5,64 403 K11 Pojazdy  |11,11 2,23 120 [2,83
16 p5 7k7 PR11b | Piesi 0,00 1,40 5,64 403 K11  |Pojazdy  |11,11 2,23 120 |2,83
16 p5 7k7 PR11a | Piesi 0,00 1,40 5,64 403 | Kllp |Pojazdy 11,11 2,23 120 |2,83
16 p5 7k7 PR11a | Piesi 0,00 1,40 5,64 403 | Kllp |Pojazdy 11,11 2,23 120 |2,83
16 p5 7k7 PR1la |Piesi 0,00 1,40 5,64 403 K11 Pojazdy  |11,11 2,23 120 [2,83
16 p5 7k7 PR1la |Piesi 0,00 1,40 5,64 403 K11 Pojazdy  |11,11 2,23 120 |2,83
16 p5 7k7 PR1la |Piesi 0,00 1,40 7,01 500 | Kllp |Pojazdy 11,11 9,73 188 (312
16 p5 7k7 PR11a | Piesi 0,00 1,40 7,01 500 |Kllp |Pojazdy  |11,11 9,73 188  |3,12
16 p5 7k7 PR11a | Piesi 0,00 1,40 7,01 500 |K11  |Pojazdy  |11,11 9,73 1,88  |3,12
16 p5 7k7 PR11a | Piesi 0,00 1,40 7,01 500 |K11  |Pojazdy  |11,11 9,73 1,88  |3,12
17 p6 8 k8 P21b  |Piesi 0,00 1,40 1062 758 |K2lp |Pojazdy 16,67 3,25 119 6,39
17 p6 8 k8 P21b | Piesi 0,00 1,40 1062 758 |K2lp |Pojazdy 16,67 3,25 120 6,38

17 p6 8 k8 P21b Piesi 0,00 1,40 10,62 7,58 K21 Pojazdy 16,67 3,25 1,19 6,39
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

17 p6 8 k8 P21b | Piesi 0,00 1,40 10,62 7,58 |K2L  |Pojazdy 16,67 325 120 6,38
17 p6 8 k8 P21b | Piesi 0,00 1,40 950 679 |K2lp |Pojazdy 16,67 925  |155 (524
17 p6 8 k8 P21b | Piesi 0,00 1,40 950 679 |K2lp |Pojazdy 16,67 925 155 (524
17 p6 8 k8 P21b | Piesi 0,00 1,40 950 679 |K21  |Pojazdy 16,67 925 155 (524
17 p6 8 k8 P21b | Piesi 0,00 1,40 950 679 |K21  |Pojazdy 16,67 925 155 |524
17 p6 8 k8 P2la | Piesi 0,00 1,40 10,62 7,58 |K2lp |Pojazdy 16,67 325 119 6,39
17 p6 8 k8 P2la | Piesi 0,00 1,40 10,62 7,58 |K2lp |Pojazdy 16,67 325 120 6,38
17 p6 8 k8 P2la | Piesi 0,00 1,40 10,62 7,58 |K21  |Pojazdy 16,67 325 (119 (6,39
17 p6 8 k8 P2la | Piesi 0,00 1,40 10,62 7,58 |K21  |Pojazdy 16,67 325 120 6,38
17 p6 8 k8 P2la | Piesi 0,00 1,40 950 679 |K2lp |Pojazdy 16,67 925 155 (524
17 p6 8 k8 P2la | Piesi 0,00 1,40 950 679 |K2lp |Pojazdy 16,67 925 155 (524
17 p6 8 k8 P2la | Piesi 0,00 1,40 950 679 |K21  |Pojazdy  |16,67 925 155 |524
17 p6 8 k8 P2la | Piesi 0,00 1,40 950 679 |K21 |Pojazdy  |16,67 925 |155 |524
17p6  |29t10R-L P21b |Piesi 0,00 1,40 1062 758 | TaR | (M€ 1380 1325 123|635
17 p6 29t10R-L |P21b | Piesi 0,00 1,40 950 679 |T2IR ;"‘meaje 13,89 9,25 167 512
17 p6 29t10R-L 'P2la | Piesi 0,00 1,40 10,62 (758 |T21R ;"‘meaje 13,89 325 (123|635
17 p6 29t10R-L |P21a | Piesi 0,00 1,40 950 679 |T2IR ;"‘meaje 13,89 9,25 167 512
17 p6 32t13L-L P2lb | Piesi 0,00 1,40 10,62 |758  T23L g"‘TmW"“e 13,89 3857 (378 3,80
17 p6 32t13L-L |P21b | Piesi 0,00 1,40 950 (679 | ToaL | Lramwaje g9 3257 335 344
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

17 p6 32t13L-L P2la | Piesi 0,00 1,40 10,62 7,58 |T23L g"‘meaje 13,89 3857 (378 (3,80
17 p6 32t13L-L |P2la | Piesi 0,00 1,40 950 679 |T23L ;ﬁm""a"e 13,89 3257 (335 3,44
17 p6 40 12 P21b | Piesi 0,00 1,40 1062 (758 |KR23  Rowerzysci |4,20 36,67 973 |-215
17 p6 40 12 P2la | Piesi 0,00 1,40 1062 (758 |KR23  Rowerzysci |4,20 36,67 973 |-215
17 p6 4113 P21b | Piesi 0,00 1,40 10,62 7,58 |KR2L | Rowerzysci 4,20 115 (127 631
17 p6 4113 P21b | Piesi 0,00 1,40 950 679 |KR21 | Rowerzysci 4,20 715 (270 (4,09
17 p6 4113 P2la | Piesi 0,00 1,40 10,62 7,58 |KR2L | Rowerzysci 4,20 115 (127 631
17 p6 4113 P2la | Piesi 0,00 1,40 950 679 |KR21 | Rowerzysci 4,20 715 (270 (4,09
17 p6 43 bl P21b | Piesi 0,00 1,40 1062 (758 |B23  Autobusy 10,00 3656 4,66 (292
17 p6 43 bl P21b | Piesi 0,00 1,40 950 679 |B23  |Autobusy 10,00 3051 405 (2,74
17 p6 43 bl P2la | Piesi 0,00 1,40 1062 (758 |B23 | Autobusy 10,00 3656 4,66 (292
17 p6 43 b1 P2la | Piesi 0,00 1,40 950 679 |B23 | Autobusy 10,00 3051 405 (2,74
18 p7 9 k9 P35b | Piesi 0,00 1,40 58 418 |K35 | Pojazdy | 16,67 932 (156 (2,62
18 p7 9 k9 P35b | Piesi 0,00 1,40 554 396 (K35 | Pojazdy | 16,67 319 (119 (2,77
18 p7 9 k9 P35a Piesi 0,00 1,40 5,85 4,18 K35 Pojazdy 16,67 9,32 1,56 2,62
18 p7 9 k9 P35a Piesi 0,00 1,40 5,54 3,96 K35 Pojazdy 16,67 3,19 1,19 2,77
19 p8 10k10  |P25b | Piesi 0,00 1,40 2252 16,09 |K25b |Pojazdy 16,67 316 (119 14,90
19 p8 10k10  |P25b | Piesi 0,00 1,40 2252 1609 |K25a | Pojazdy | 16,67 681 141 14,68
19 p8 10k10  |P25b | Piesi 0,00 1,40 2289 1635 |K25b | Pojazdy | 16,67 982 159 14,76
19 p8 10k10  |P25b | Piesi 0,00 1,40 2289 1635 |K25a | Pojazdy | 16,67 1346 1,81 14,54

19 p8 10 k10 P25a Piesi 0,00 1,40 22,89 16,35 |K25b Pojazdy 16,67 9,82 1,59 14,76
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

19p8  |10k10 | P25a |Piesi 0,00 1,40 2289 1635 |K25a |Pojazdy 16,67 (1346 181 | 14,54
19p8  |10kL0  |P25a Piesi 0,00 1,40 2252 1609 |K25b |Pojazdy 1667 316 (119 14,90
19p8  |10kL0  |P25a Piesi 0,00 1,40 2252 1609 |K25a |Pojazdy 1667 681 141 14,68
19p8  |11kil | P25b |Piesi 0,00 1,40 2252 1609 | K27p |Pojazdy 16,67 11,33 (168 1441
19p8  |11kil | P25b |Piesi 0,00 1,40 2252 1609 |K27p |Pojazdy 16,67 (1120 167 | 14,42
19p8  |11kil | P25b |Piesi 0,00 1,40 2252 1609 |K27  |Pojazdy 16,67 (1120 | 167 | 14,42
19p8  |11kil | P25b |Piesi 0,00 1,40 2252 1609 |K27  |Pojazdy 16,67 (1133 168 | 14,41
19p8  |11kil | P25b |Piesi 0,00 1,40 2289 1635 |K27p |Pojazdy 16,67 467 (128 1507
19p8  |11kil | P25b |Piesi 0,00 1,40 2289 1635 |K27p |Pojazdy 1667 454 (127 1508
19p8  |11kil | P25b |Piesi 0,00 1,40 2289 1635 K27  |Pojazdy 1667 454 (127 1508
19p8  |11kil  P25b |Piesi 0,00 1,40 2289 1635 |K27  |Pojazdy 16,67 (467 128 1507
19p8  |11kil | P25a |Piesi 0,00 1,40 2289 1635 |K27p |Pojazdy 16,67 (467 128 1507
19p8  |11kil | P25a |Piesi 0,00 1,40 2289 1635 |K27p |Pojazdy 16,67 (454 127 1508
19p8  |11kil | P25a |Piesi 0,00 1,40 2289 1635 K27  |Pojazdy 16,67 454 127 1508
19p8  |11kil | P25a |Piesi 0,00 1,40 2289 1635 K27  |Pojazdy 16,67 467 (128 1507
19p8  |11kil | P25a |Piesi 0,00 1,40 2252 1609 | K27p |Pojazdy 16,67 11,33 (168 1441
19p8  |11kil  P25a |Piesi 0,00 1,40 2252 1609 |K27p |Pojazdy 16,67 (1120 167 | 14,42
19p8  |11kil | P25a |Piesi 0,00 1,40 2252 1609 |K27  |Pojazdy 16,67 (1120 167 | 14,42
19p8  |11kil | P25a |Piesi 0,00 1,40 2252 1609 |K27  |Pojazdy 16,67 (1133 168 | 14,41
19p8  |30tlIP-L P25b | Piesi 0,00 1,40 2252 1609 |T25P ;’_rre}rmwaje 13,89 290 121 14,88
19 p8 30tL1P-L |P25b | Piesi 0,00 1,40 2289 1635 |Tosp | lramwaje ;404 9,56 169 14,66

STT

79



Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

19 p8 30t11P-L P25a | Piesi 0,00 1,40 22,89 1635 |T25P g"‘meaje 13,89 956 169 14,66
19 p8 30t11P-L |P25a | Piesi 0,00 1,40 2252 16,09 |T25P ;‘_rrameaje 13,89 2,90 121 14,88
19ps SR Tposy  piesi 0,00 1,40 2252 1609 | T23R 'g_rra}rmwaje 1389 13636 362 |1247
19p8 SR Tposh  piesi 0,00 1,40 2289 1635 | T23R g;ameaje 1389 12970 314  |1321
19ps SR Tposa  piesi 0,00 1,40 2289 1635 | T23R g;ameaje 1389 12970 314  |1321
19ps SR Tposa  piesi 0,00 1,40 2252 1609 | T23R 'g_rra}rmwaje 1389 13636 362 |1247
19 p8 42 14 P25b | Piesi 0,00 1,40 2252 1609 |KR25 |Rowerzysci 4,20 344 182 1427
19 p8 4214 P25b | Piesi 0,00 1,40 2289 16,35 |KR25 |Rowerzysci 4,20 1008 340 12,95
19 p8 4214 P25a | Piesi 0,00 1,40 2289 16,35 |KR25 |Rowerzysci 4,20 10,08 340 12,95
19 p8 4214 P25a | Piesi 0,00 1,40 22552 16,09 |KR25 |Rowerzysci 4,20 344 182 1427
2213L-L | 2k2 T3L ;""Tm""aje 27,00 10,00 31,93 (589 |Kla  |Pojazdy 11,11 4991 [549 3,40
2213L-L | 3Kk3 T3L gameaje 27,00 10,00 46,02 730 |K8p  |Pojazdy 16,67 1581 195 835
2263L-L  |3k3 T3L gameaje 27,00 10,00 4599 (7,30 | K8p  |Pojazdy 16,67 1584 195 835
2213L-L | 3Kk3 T3L gameaje 27,00 10,00 5371 8,07 |K8p  |Pojazdy 16,67 8,51 151 |9,56
2213L-L  |3k3 TaL | lramwaje o4, 10,00 4602 730 K8 Pojazdy  |16,67 1581 (195 835
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

2213L-L | 3Kk3 T3L 'é’_:_eirmwaje 27,00 10,00 5371 807 K8 Pojazdy  |16,67 8,51 151 9,56
2213L-L | 4k4 T3L gﬁ”""a"e 27,00 10,00 2159 4,86 |Kilb  |Pojazdy 11,11 5853 627 |159
2263L-L | 6k6 T3L ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 3691 639 |KRL | Rowerzyéci 4,20 2791 764 (1,75
2213L-L | 12pl T3L ;""meaje 27,00 10,00 5232 (7,93 | P8b Piesi 1,40 0,00 000 10,93
2213L-L | 12pl T3L ;""meaje 27,00 10,00 4336 7,04 | P8b Piesi 1,40 0,00 000 10,04
2213L-L | 12p1 T3L ;""meaje 27,00 10,00 4336 7,04 | P8a Piesi 1,40 0,00 000 10,04
2213L-L | 12pl T3L ;‘E‘meaje 27,00 10,00 5232 (7,93 |P8a Piesi 1,40 0,00 000 10,93
213L-L |24t5L- | T3L gﬁrm""aje 2700 1000 5600 (830 |T8Lp g_rra}rmwaje 1000 634 163 967
22t3L-L |24t5L- |T3L ?meaje 27,00 10,00 56,00 830 |T8L 'é’_rra}rmwaje 10,00 634 163 (967
22t3L-L | 25t6r-P | T3L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 6281 898 |TIR 'é'_rrf%rmwaje 11,11 5558 6,00 |598
223L-L | 26t7P-P | T3L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 1914 [461 | T1P 'é'_rrf%rmwaje 11,11 60,34 (643 |1,18
234R-W |2 k2 T8Rp 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 2584 528 |Kla  |Pojazdy 11,11 5583 6,03 2,25
234R-W |2 k2 T8R 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 2584 528 |Kla  |Pojazdy 11,11 5583 6,03 2,25
23t4R-W |3 Kk3 TeRp | Lramwaje oy 4, 10,00 163 28 |K8p  |Pojazdy | 16,67 5558 4,33 153
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

23t4R-W | 3Kk3 T8Rp 'é’_:_eirmwaje 27,00 10,00 4970 |767 | K8p  |Pojazdy 16,67 9,45 157 9,10
23 t4R-W | 3K3 T8Rp gﬁ”""a"e 27,00 10,00 4965 7,67 |K8p  |Pojazdy 16,67 9,49 157  |9,10
23t4R-W |3 Kk3 T8Rp ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 6506 921 |K8p  |Pojazdy | 16,67 5,67 1,34 10,87
23t4R-W | 3Kk3 T8Rp ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 163 28 K8 Pojazdy | 16,67 5558 4,33 153
23 t4R-W | 3K3 T8Rp ;""meaje 27,00 10,00 4970 767 K8 Pojazdy 16,67 9,45 157  |9,10
23t4R-W |3 Kk3 T8Rp g_rrqrmwaje 27,00 10,00 6506 921 K8 Pojazdy | 16,67 5,67 1,34 10,87
23t4R-W |3 Kk3 T8R g_rra_rmwaje 27,00 10,00 163 28 |K8p  |Pojazdy | 16,67 5558 4,33 153
23 t4R-W | 3K3 T8R g;""Tm""aje 27,00 10,00 4970 7,67 |K8p  |Pojazdy 16,67 9,45 157 9,10
23t4R-W | 3Kk3 TSR ?meaje 27,00 10,00 4965 |7,67 | K8p  |Pojazdy 16,67 9,49 157 9,10
23t4R-W |3Kk3 T8R 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 6506 921 |K8p  |Pojazdy | 16,67 5,67 1,34 10,87
23t4R-W |3Kk3 T8R 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 163 28 K8 Pojazdy | 16,67 5558 4,33 153
23t4R-W |3Kk3 T8R 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 4970 767 K8 Pojazdy | 16,67 9,45 157 9,10
23t4R-W |3Kk3 T8R 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 6506 921 |K8 Pojazdy | 16,67 5,67 1,34 10,87
23 t4R-W |4 kd TeRp | Lramwaje oy 4, 10,00 201 1290 |Klb  |Pojazdy 11,11 7798 (802 |-2,12
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

23t4R-W |4 kd TSR 'é’_:_eirmwaje 27,00 10,00 201 1290 |Klb  |Pojazdy 11,11 7798 (802 |-2,12
23 t4R-W | 6 k6 T8Rp ;ﬁ”""aj’e 27,00 10,00 3217 592 |KRL | Rowerzysci 4,20 3244 872 0,20
23 t4R-W | 6 k6 T8R ;""Tm""aje 27,00 10,00 3217 592 |KRL  |Rowerzysci 4,20 3244 872 020
23 t4R-W |12 pl T8Rp ;""meaje 27,00 10,00 4896 7,60 | P8b Piesi 1,40 0,00 000 10,60
23 t4R-W |12 pl T8Rp ;""meaje 27,00 10,00 3981 (6,68 | P8b Piesi 1,40 0,00 000 9,68
23 t4R-W |12 pl T8Rp ;""meaje 27,00 10,00 3981 (6,68 | P8a Piesi 1,40 0,00 000 9,68
23 t4R-W |12 pl T8Rp ;‘E‘meaje 27,00 10,00 4896 7,60 | P8a Piesi 1,40 0,00 000 10,60
23 t4R-W |12 pl T8R g;""Tm""aje 27,00 10,00 4896 7,60 | P8b Piesi 1,40 0,00 000 10,60
23 t4R-W |12 pl TSR ?meaje 27,00 10,00 39,81 6,68 |P8b | Piesi 1,40 000 000 9,68
23 t4R-W |12 pl T8R 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 39,81 668 |P8a | Piesi 1,40 000 000 9,68
23 t4R-W |12 pl T8R 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 4896 (760 |P8a | Piesi 1,40 000 000 10,60
23t4R-W |26 t7P-P | T8Rp 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 499 (320 |T1P 'é'_rrf%rmwaje 11,11 7447 770 |-1,50
23t4R-W |26t7P-P | TSR 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 499 320 |TIP 'é'_rrf%rmwaje 11,11 7447 7,70 |-150
245L- | 2k2 TeLp | Lramwaje oy 4, 10,00 2598 530 |Kla |Pojazdy 11,11 31,04 (379 451
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

245L- | 2k2 T8L 'é’_:_eirmwaje 27,00 10,00 2598 530 |Kla |Pojazdy 11,11 31,04 (379 451
245L-  |4kd T8Lp ;ﬁ”""aj’e 27,00 10,00 3047 575 |Klb  |Pojazdy 11,11 2789 351 524
2415L-  |4k4 T8L ;""Tm""aje 27,00 10,00 3047 (575 |Klb  |Pojazdy 11,11 2789 351 |524
2415L- | 6k6 T8Lp ;"’lrm""aje 27,00 10,00 2306 501 |KRL | Rowerzyéci 4,20 1442 443 358
2415L- | 6k6 T8L ;"’lrm""aje 27,00 10,00 2306 501 |KRL | Rowerzyéci 4,20 1442 443 358
2415L- | 12pl T8Lp ;""meaje 27,00 10,00 976  |368 | P8b Piesi 1,40 0,00 000 6,68
2415L- | 12pl T8Lp ;‘E‘meaje 27,00 10,00 17,92 449 | P8b Piesi 1,40 0,00 000 7,49
2415L- | 12pl T8Lp g;""Tm""aje 27,00 10,00 17,92 (449 | P8a Piesi 1,40 0,00 000 7,49
24t5L-  |12pl T8Lp ?meaje 27,00 10,00 976 368 |P8a Piesi 1,40 000 000 6,68
24t5L-  |12pl T8L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 976 368 |P8b Piesi 1,40 000 000 668
24t5L-  |12pl T8L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 17,92 449 P8b  |Piesi 1,40 000 000 749
24t5L-  |12pl T8L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 17,92 449 P8a |Piesi 1,40 000 000 749
24t5L-  |12pl T8L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 976 368 |P8a Piesi 1,40 000 000 668
24t5L- |13 p2 TeLp | Lramwaje oy 4, 10,00 53,35 803 |PRlb |Piesi 1,40 000 000 11,03

STT
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

2415L- |13 p2 T8Lp ;’_Ii_ameaje 27,00 10,00 4725 |743 |PR1b | Piesi 1,40 0,00 000 10,43

2415L- | 13p2 T8Lp gﬁ”""a’e 27,00 10,00 5335 8,03 |PRla Piesi 1,40 0,00 000 11,03

2415L- | 13p2 T8Lp ;""meaje 27,00 10,00 4725 743  |PRla |Piesi 1,40 0,00 000 10,43

24t5L- |13 p2 T8L ;""meaje 27,00 10,00 53,35 803 |PRlb |Piesi 1,40 000 000 11,03

24t5L- |13 p2 T8L ;""meaje 27,00 10,00 4725 (743  |PR1b | Piesi 1,40 000 000 10,43

24t5L- |13 p2 T8L ;""meaje 27,00 10,00 53,35 803 |PRla |Piesi 1,40 000 000 11,03

2415L- | 13p2 T8L ;‘E‘meaje 27,00 10,00 4725 743  |PRla |Piesi 1,40 0,00 000 10,43

24t5L-  2213L-L |TeLp | LrAmwaje 5749 10,00 634 (333 |T3L | LAmwaje g9 56,00 503 1,30
STT STT

2415L-  |2213L-L | T8L | Lramwaje 5709 10,00 634 333 | TaL | LrAMWale g4 56,00 (503  |1,30
STT STT

2415L- | 26t7P-p | T8Lp | LrAMWale 5709 10,00 3863 656 TP | LrAmwae . 2094 288 6,68
STT STT

2415L- |26t7P-p | TBL | Lramwaje 5709 10,00 3863 656 TP | LrAMwae . 2094 288 6,68
STT STT

2415L- |37tIP-L | T8Lp | LrAmWale 5700 10,00 4634 (733 |Tap |Iramwale 5 g 4063 3,92 641
STT STT

24t5L- |37tIP-L | TBL | Lramwaje 5709 10,00 4634 (733 |Tap |Iramwaje 1,5 e 4063 3,92 641
STT STT

38 T14L- Tramwaje Tramwaje
24t5L- |7 T8Lp  |orr 27,00 10,00 634 383 | Telp oot 13,89 56,00 (503 |1,30
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

24 5L - i8 Tk g 'é’_:_eirmwaje 27,00 10,00 634 333 |T3Lp g"‘meaje 13,89 56,00 503 1,30
25t6r-P | 2k2 TIR ;ﬁ”""aj’e 27,00 10,00 2932 563 |Kla |Pojazdy 11,11 2747 347 516
256r-P 4kd TIR ;""meaje 27,00 10,00 2443 514 |Klb  |Pojazdy 11,11 2369 313 |501
25t6r-P | 6k TIR ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 3233 593 |KRL | Rowerzyéci 4,20 10,95 (361 532
25t6r-P |12 pl TIR ;""meaje 27,00 10,00 4578 7,28 | P8b Piesi 1,40 0,00 000 10,28
25t6r-P 12 pl TIR ;""meaje 27,00 10,00 3738 644 | P8b Piesi 1,40 0,00 000 944
25t6r-P 12 pl TIR ;‘E‘meaje 27,00 10,00 3738 (644 | P8a Piesi 1,40 0,00 000 944
25t6r-P 12 pl TIR g;""Tm""aje 27,00 10,00 4578 728  |P8a Piesi 1,40 0,00 000 10,28
25t6r-P |13 p2 TIR ?meaje 27,00 10,00 653 335 |PRlb | Piesi 1,40 000 000 635
25t6r-P |13 p2 TIR 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 12,68 397 | PRlb |Piesi 1,40 000 000 697
25t6r-P |13 p2 TIR 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 653 335 |PRla | Piesi 1,40 000 000 635
25t6r-P |13 p2 TIR 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 12,68 397 | PRla |Piesi 1,40 000 000 697
25t6r-P | 223L-L |TIR | JrAmWae |5; 10,00 5558 1826 |T3L | L1AMWaje |59 6281 (552 |574
STT STT
25 t6r-P 58 T 1R ;?meaje 27,00 10,00 5558 826  |T3Lp ;’_rra}rmwaje 13,89 6281 (552 574
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

26t7P-P | 3Kk3 T1P 'é’_:_eirmwaje 27,00 10,00 76,11 10,31 |K8p  |Pojazdy | 16,67 53,85 423 9,08
26t7P-P | 3Kk3 T1P gﬁ”""a"e 27,00 10,00 3602 630 |K8p  |Pojazdy 16,67 3405 304 626
26t7P-P | 3Kk3 T1P ;""meaje 27,00 10,00 3590 629 |K8p  |Pojazdy | 16,67 3408 304 625
26t7P-P | 3Kk3 T1P ;""meaje 27,00 10,00 3038 (574 |K8p  |Pojazdy 16,67 3424 305 |569
26t7P-P | 3Kk3 T1P ;""meaje 27,00 10,00 7611 1031 K8 Pojazdy 16,67 5385 423 |9,08
26t7P-P | 3Kk3 T1P ;""meaje 27,00 10,00 36,02 630 K8 Pojazdy | 16,67 3405 (304 6,26
26t7P-P | 3Kk3 T1P ;‘E‘meaje 27,00 10,00 3038 |574 K8 Pojazdy 16,67 3424 305 |569
26t7P-P 132 T1P g;""Tm""aje 27,00 10,00 653 3,35 |PRlb Piesi 1,40 0,00 000 6,35
26t7P-P |13 p2 T1P ?meaje 27,00 10,00 12,66 397 | PRlb |Piesi 1,40 000 000 697
26t7P-P |13 p2 T1P 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 653 335 |PRla | Piesi 1,40 000 000 635
26t7P-P |13 p2 T1P 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 12,66 397 | PRla |Piesi 1,40 000 000 697
26(7P-P | 223L-L |T1P 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 60,34 (873 |TaL 'é'_rrf%rmwaje 13,89 1914 2,38 9,35
26t7P-P  |234R-W | T1P 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 7447 10,15 |T8Rp 'é'_rrf%rmwaje 10,00 4,99 150 11,65
267P-P | 2344R-W |TIP ;?meaje 27,00 10,00 7447 1015 |T8R ;’_rra}rmwaje 10,00 4,99 150 11,65
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

2617P-P | 24t5L- | TIp | LFAMWaje 504, 10,00 2094 479 |TeLp | lramwaje 1,44, 38,63 486 2,93
STT STT
26tpp 245 | TIP ™A 9700 1000 2004 479 TeL (™A i000 3363 (486 29
26 t7P-P i8 T4k Iqp ;""meaje 2700 1000 6034 873 |T3Lp 'g_rra}rmwaje 13,89 1914 (238 9,35
27t8R-L |39 p9 T13R ;""meaje 27,00 10,00 200 1290 |PR13d |Piesi 1,40 000 000 590
27t8R-L |39 p9 T13R ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 953 1365 |PR13d |Piesi 1,40 000 000 665
27t8R-L 39 p9 T13R ;""meaje 27,00 10,00 200 290 |PR13c |Piesi 1,40 0,00 000 |590
27t8R-L |39 p9 T13R g_rra_rmwaje 27,00 10,00 953 1365 |PR13c |Piesi 1,40 000 000 665
2819L-L 39 p9 T13L gﬁrm""aje 27,00 10,00 200 1290 |PR13d |Piesi 1,40 000 000 590
2819L-L |39 p9 T13L ?meaje 27,00 10,00 953 1365 |PR13d |Piesi 1,40 000 000 6,65
2819L-L 39 p9 T13L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 200 1290 |PR13c |Piesi 1,40 000 000 590
2819L-L 39 p9 T13L 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 953 365 |PR13c |Piesi 1,40 000 000 665
29t10R-L [10k10 | T21R 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 26,67 537 |K25b |Pojazdy | 16,67 2834 270 567
29t10R-L [10k10 | T21R 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 2218 492 |K25a |Pojazdy | 16,67 2844 271 521
29 t10R-L |17 p6 ToIR | lramwaje oy 4, 10,00 325 1302 |P2lb |Piesi 1,40 000 000 6,02

STT
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

29 tlIOR-L |17 p6 T21R 'é’_:_eirmwaje 27,00 10,00 925 1362 |P21b | Piesi 1,40 000 000 662
29 t10R-L |17 p6 T21R gﬁ”""a"e 27,00 10,00 325 302 |P2la Piesi 1,40 0,00 000 6,02
29 t10R-L |17 p6 T21R ;""meaje 27,00 10,00 925 1362 |P2la |Piesi 1,40 000 000 662
29t10R-L |30t11P-L |T2IR ;""meaje 27,00 10,00 3949 665 |T25P 'g_rra}rmwaje 13,89 3945 (384 |581
29 t10R-L |39 p9 T21R ;""meaje 27,00 10,00 7920 10,62 |PR13d | Piesi 1,40 0,00 000 13,62
29 t10R-L |39 p9 T21R ;""meaje 27,00 10,00 7166 9,87 |PR13d | Piesi 1,40 0,00 000 12,87
29 t10R-L |39 p9 T21R ;‘E‘meaje 27,00 10,00 7920 10,62 |PR13c | Piesi 1,40 0,00 000 13,62
29 t10R-L |39 p9 T21R g;""Tm""aje 27,00 10,00 7166 9,87 |PR13c | Piesi 1,40 0,00 000 12,87
29 t10R-L (424 T21R ?meaje 27,00 10,00 1914 461 |KR25 | Rowerzysci 4,20 2284 644 (117
30 t11P-L |19 p8 T25P 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 290 1299 |P25b |Piesi 1,40 000 000 599
30 t11P-L |19 p8 T25P 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 956 366 |P25b | Piesi 1,40 000 000 666
30 t11P-L |19 p8 T25P 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 956 366 |P25a | Piesi 1,40 000 000 666
30 t11P-L |19 p8 T25P 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 290 1299 |P25a |Piesi 1,40 000 000 599
30 t11P-L |29 t10R-L |T25P ;?meaje 27,00 10,00 3945 6,64 |T21R ;’_rra}rmwaje 13,89 39,49 (384  |580
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

30 t11P-L |32 t13L-L |T25P 'é’_:_eirmwaje 27,00 10,00 2959 566 |T23L g"‘meaje 13,89 11,01 (1,79 6,87
30 t11P-L |39 p9 T25P gﬁ”""a"e 27,00 10,00 7921 10,62 |PR13d | Piesi 1,40 0,00 000 13,62
30 t11P-L |39 p9 T25P ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 7168 9,87 |PR13d | Piesi 1,40 000 000 12,87
30 t11P-L |39 p9 T25P ;""meaje 27,00 10,00 7921 10,62 |PR13c | Piesi 1,40 0,00 000 13,62
30 t11P-L |39 p9 T25P ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 7168 9,87 |PR13c |Piesi 1,40 000 000 12,87
30 t11P-L 4012 T25P ;""Tm""aje 27,00 10,00 2293 499 |KR23 |Rowerzysci 4,20 1403 434  |365
30 t11P-L |43 bl T25P g_rra_rmwaje 27,00 10,00 2382 508 |B23 | Autobusy | 10,00 1330 |233 575
%tlZR' 19 p8 T23R gﬁrm""aje 2700 10,00 3636 (634 | P25b | Piesi 1,40 000 000 9,34
%HZR' 19 p8 T23R ?meaje 27,00 10,00 29,70 567 |P25b | Piesi 1,40 000 000 867
\%mR' 19 p8 T23R 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 2970 567 |P25a |Piesi 1,40 000 000 867
\%mR' 19 p8 T23R 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 36,36 634 |P25a | Piesi 1,40 000 000 9,34
\%mR' 40 12 T23R 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 1150 385 |KR23 |Rowerzysci 4,20 787 287 398
\%mR' 43 bl T23R 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 10,49 375 |B23 | Autobusy | 10,00 7,00 1,70 |5,05
32t13L-L |9 k9 To3L | lramwaje o4, 10,00 5462 816 |K35  |Pojazdy | 16,67 2103 (226 8,90

STT
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

32t13L-L |10k10 | T23L ;’_Ii_ameaje 27,00 10,00 1831 453 |K25b |Pojazdy | 16,67 2394 244 509
32t13L-L (10k10  |T23L ;ﬁ”""aje 27,00 10,00 2247 4,95 |K25a |Pojazdy 16,67 2439 246  |549
32t13L-L |17 p6 T23L ;""meaje 27,00 10,00 3857 656 |P2lb | Piesi 1,40 000 000 9,56
32t13L-L |17 p6 T23L ;""meaje 27,00 10,00 3257 596 |P2lb | Piesi 1,40 000 000 896
32t13L-L |17 p6 T23L ;""meaje 27,00 10,00 3857 656 |P2la | Piesi 1,40 000 000 956
32t13L-L |17 p6 T23L ;""meaje 27,00 10,00 3257 596 |P2la | Piesi 1,40 000 000 896
32t13L-L |30t11P-L |T23L | LramWale 5700 10,00 11,01 |380 | Tosp | 1rAMWale 34 2959 (313  [3,67
STT STT
32113L-L 424 T23L ;ameaJe 27,00 10,00 2538 524 |KR25 |Rowerzysci 4,20 1890 550 |2,74
3452 6 k6 SK1  Strzalka 10,00 13,88 4355 386 | KRl |Rowerzysci |4,20 2388 669 |-2,83
342 6 k6 SK1  Strzalka 10,00 13,88 2395 245 |KRL |Rowerzysci |4,20 500 219 |06
34 52 6 k6 SK1  Strzalka 10,00 13,88 2522 254 |KRL  |Rowerzysci |4,20 6,40 (252 0,02
342 13 p2 SK1  Strzalka 10,00 13,38 657 1,19 |PRlb |Piesi 1,40 0,00 (000 |19
342 13 p2 SK1  Strzalka 10,00 13,38 12,85 |1,65 | PRlb | Piesi 1,40 0,00 000 |1,65
342 13 p2 SK1  Strzalka 10,00 13,38 657 1,19 |PRla |Piesi 1,40 000 (000 |1,19
3452 13 p2 SK1  Strzalka 10,00 13,88 12,85 |1,65 | PRla | Piesi 1,40 000 000 |15
34 52 13 p2 SK1  Strzalka 10,00 13,88 657 1,19 |PRlb |Piesi 1,40 000 (000 |19

3452 13 p2 SK1 Strzatka 10,00 13,88 12,85 1,65 PR1b Piesi 1,40 0,00 0,00 1,65
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

342 13 p2 SK1 |Strzatka 10,00 13,88 657 119 |PRla | Piesi 1,40 000 000 (1,19
342 13 p2 SK1 |Strzatka 10,00 13,88 1285 (165 |PRla Piesi 1,40 000 000 [1,65
37t1P-L | 3Kk3 T3P ;’_rrqrmwaje 27,00 10,00 1966 (4,67 |K8p | Pojazdy | 16,67 3659 319  [448
37t1P-L | 3K3 T3P ;""meaje 27,00 10,00 1974 467 |K8p | Pojazdy | 16,67 3659 320 (447
37t1P-L | 3K3 T3P ;""meaje 27,00 10,00 2573 527 |K8p  |Pojazdy 16,67 3708 322 |505
37tP-L  |3Kk3 T3P g_rrqrmwaje 27,00 10,00 1966 4,67 K8 Pojazdy | 16,67 3659 3,19 4,48
37tP-L  |3Kk3 T3P g_rrqrmwaje 27,00 10,00 2573 527  |K8 Pojazdy | 16,67 3708 (322 505
37tP-L 13 p2 T3P ?meaje 27,00 10,00 4761 |746 |PR1b | Piesi 1,40 000 000 1046
37tP-L 13 p2 T3P ?meaje 27,00 10,00 4152 (685 |PR1b | Piesi 1,40 000 000 9,85
37tP-L 13 p2 T3P ?meaje 27,00 10,00 4761 |746 |PRla | Piesi 1,40 000 000 1046
37tP-L |13 p2 T3P 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 4152 (685 |PRla | Piesi 1,40 000 000 9,85
37tP-L  |245L- | T3P 'é'_rra}rmwaje 27,00 10,00 4063 (6,76  |T8Lp 'é'_rrf%rmwaje 10,00 4634 563 413
37tP-L |24t5L- T3P gameaje 27,00 10,00 4063 (6,76 |TSL g;"‘meaje 10,00 4634 (563 (413
38 AL 1510 T3Lp ;ameaje 2700 1000 31,93 (589 |Kla | Pojazdy  |1111 4991 549  3.40
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Grupa{E} Grupa{D} Syg{E} Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] S{E}m] T{E}s] Syg.{D} Rodzaj{D} 'V{D}m/s] S{D}m] T{D}[s] Tmin[s]

BT 3k Tap MU o700 1000 4602 (730  K8p  Pojazdy 1667 1581 195 835
BT 343 Tap (A™A® 2700 1000 4599 (730 Kep  |Pojazdy 1667 1584 (195 835
BT 343 Tap (M 2700 1000 5371 (807  K8p  Pojazdy 1667 851 151 956
BT 343 Tap M o700 1000 4602 (730 K8 Pojady 1667 1581 195 835
BT 343 Tap (M 2700 1000 5371 (807 K8 Pojady 1667 851 151 956
Y Tap (M 2700 1000 2159 (486 Kb Pojazdy 1141 5853 627 159
BT 6 ke Tap (MU 2700 1000 (3691 (639 KRL  Rowerzyici 4,20 2791 764 175
BT lop1 e (JA™A® 2700 1000 (5232 (793 (Peb Pesi 1,40 000 [000 10,93
BT Topr tap  (IA™A® 2700 1000 4336 (704 PBbPiesi 1,40 000 000 10,04
ﬁ8 AL o T3Lp 'é'_rra}rmwaje 2700 10,00 4336|704 |P8a | Piesi 1,40 000 000 |10,04
BT Tpp1 ey (IA™A® 2700 1000 (5232 (793 PeaPesi 1,40 000 000 1093
BT gl (Tap (™A 2700 1000 (se00 830 TeLp (UA™A® 1000 634 (163 967
BT gL (Tap (™A 2700 1000 (se00 830 TeL (U™ i000 634 (163 967
38 T4 s ter-p | T3Lp ;?meaje 27,00 10,00 6281 (898 | TIR ;’_rra}rmwaje 11,11 5558 6,00 5,98
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

ﬁs T4 g 7pp T3Lp 'é’_:_eirmwaje 27,00 10,00 19,14 461 | TIP g"‘meaje 11,11 60,34 643 1,18
39 p9 27t8R-L |PR13d |Piesi 0,00 1,40 535 38 |TI3R ;ﬁm""a"e 13,89 2,00 114 2,68
39 p9 27t8R-L | PR13d |Piesi 0,00 1,40 450 (321 |TI3R 'g_rra}rmwaje 13,89 953 (169 |152
39 p9 27t8R-L |PR13c |Piesi 0,00 1,40 535 38 |TI3R 'g_rra}rmwaje 13,89 2,00 114 2,68
39 p9 27t8R-L  PR13c |Piesi 0,00 1,40 450 (321 |TI3R 'g_rra}rmwaje 13,89 953 (169 |152
39 p9 2819L-L |PR13d |Piesi 0,00 1,40 535 38 |Ti3L 'g_rra}rmwaje 13,89 2,00 114 2,68
39 p9 28t9L-L | PR13d |Piesi 0,00 1,40 450 (321 |T13L 'g_rra}rmwaje 13,89 953 (169 (152
39 p9 2819L-L |PR13c |Piesi 0,00 1,40 535 38 |Ti3L ;’_rra}rmwaje 13,89 2,00 114 2,68
39 p9 2819L-L |PR13c |Piesi 0,00 1,40 450 (321 |T13L 'é’_rra}rmwaje 13,89 9,53 169 1,52
39 p9 29t10R-L 'PR13d |Piesi 0,00 1,40 535 382 |T2IR 'é'_rrf%rmwaje 13,89 7920 16,70 |-2,88
39 p9 29t10R-L 'PR13d |Piesi 0,00 1,40 450 321 |T2IR 'é'_rrf%rmwaje 13,89 7166 616 |-2,95
39 p9 29t10R-L 'PR13c |Piesi 0,00 1,40 535 382 |T2IR 'é'_rrf%rmwaje 13,89 7920 16,70 |-2,88
39 p9 29t10R-L 'PR13c |Piesi 0,00 1,40 450 321 |T2IR 'é'_rrf%rmwaje 13,89 7166 616 |-2,95
39 p9 30t11P-L | PR13d |Piesi 0,00 1,40 535 382 |T2sp | L1AMWaje 14549 7921 6,70 |-2,88
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

39 p9 30t11P-L |PR13d |Piesi 0,00 1,40 450 (321 |T2sP g"‘meaJe 13,89 7168 (6,16  |-2,95
39 p9 30t11P-L |PR13c |Piesi 0,00 1,40 535 38 |T25P ;ﬁm""a‘e 13,89 7921 (670 |-2,88
39 p9 30t11P-L |PR13c |Piesi 0,00 1,40 450 (321  |T25P g;ameaJe 13,89 7168 (6,16  |-2,95
4012 9 k9 KR23 | Rowerzysci 0,00 4,20 46,70 1112 | K35 Pojazdy  |16,67 1439 (1,86 12,26
4012 10k10  |KR23 |Rowerzysci 0,00 4,20 2008 478 |K25b |Pojazdy 16,67 1868 (212 5,66
4012 10k10  |KR23 |Rowerzysci 0,00 4,20 2362 562 |K25a |Pojazdy | 16,67 1986 2,19 643
4012 17 p6 KR23 | Rowerzysci 0,00 4,20 36,67 (873 |P2lb  |Piesi 1,40 000 1000 11,73
4012 17 p6 KR23 | Rowerzysci 0,00 4,20 36,67 (873 |P2la |Piesi 1,40 000 1000 11,73
4012 30t11P-L |KR23 | Rowerzysci | 0,00 4,20 1403 334  T25P gameaJe 13,89 2293 2,65 3,69
4012 SLUZRT KR23 Rowerzysei 0,00 4,20 787 187 TR | [AMAS i34 1150 (1,83 |3,04
4012 42 14 KR23 | Rowerzysci 0,00 4,20 2625 625 |KR25 |Rowerzysci 4,20 1475 (451 4,74
4113 17 p6 KR21 | Rowerzysci 0,00 4,20 115 027 |P2lb |Piesi 1,40 000 000 (327
41713 17 p6 KR2L | Rowerzysci 0,00 4,20 715 1,70  |P21b  |Piesi 1,40 0,00 (000 |470
41713 17 p6 KR2L | Rowerzysci 0,00 4,20 115 027 |P2la Piesi 1,40 000 (000 |327
41713 17 p6 KR2L | Rowerzysci 0,00 4,20 715 1,70  |P2la |Piesi 1,40 0,00 000 |470
4113 42 14 KR2L | Rowerzysci 0,00 4,20 3590 855 |KR25 |Rowerzysci |4,20 36,17 (961 |1,94
4214 8 k8 KR25 | Rowerzysci 0,00 4,20 2514 599 |K2lp |Pojazdy 16,67 20,74 224 |65
4214 8 k8 KR25 | Rowerzysci | 0,00 4,20 2723 648 |K2lp |Pojazdy | 16,67 2231 (234 |714

42 r4 8 k8 KR25 | Rowerzysci | 0,00 4,20 25,14 5,99 K21 Pojazdy 16,67 20,74 2,24 6,75
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Grupa{E} |Grupa{D} |Syg.{E} |Rodzaj{E} |Lp{E}m] V{E}m/s] |S{E}[m] | T{E}[s] |Syg.{D} Rodzaj{D} |V{D}[m/s] |S{D}m] | T{D}[s] | Tmin[s]

4214 8 k8 KR25 | Rowerzysci 0,00 4,20 2723 648 K21  |Pojazdy 16,67 2231 (234 (714
4214 19 p8 KR25 | Rowerzysci |0,00 4,20 344 082 |P25b | Piesi 1,40 000 000 (382
4214 19 p8 KR25 | Rowerzysci |0,00 4,20 10,08 2,40  |P25b | Piesi 1,40 000 000 |540
4214 19 p8 KR25 | Rowerzysci |0,00 4,20 10,08 240 |P25a | Piesi 1,40 000 000 |540
4214 19 p8 KR25 | Rowerzysci 0,00 4,20 344 082 |P25a | Piesi 1,40 000 000 (382
4214 29t10R-L |KR25 |Rowerzysci 0,00 4,20 2284 544 |T21R ;ameaJe 13,89 1914 2,38 6,06
4214 32t13L-L |KR25 |Rowerzysci 0,00 4,20 1890 [450  T23L ;ameaJe 13,89 2538 (283  |4,67
4214 4012 KR25 | Rowerzysci 0,00 4,20 1475 351 |KR23 | Rowerzyéci 4,20 2625 (725 |-074
4214 4113 KR25 | Rowerzysci |0,00 4,20 4387 1044 | KR21 | Rowerzysci 4,20 2820 7,71 |573
4214 43 b1 KR25 | Rowerzysci |0,00 4,20 1623 386 |B23  Autobusy 10,00 2510 (351 (335
43b1 9 k9 B23 Autobusy | 14,00 10,00 5243 664 |K35 | Pojazdy | 16,67 2082 (225 (7,39
43b1 10k10  |B23  |Autobusy | 14,00 10,00 1908 331 |K25b | Pojazdy 16,67 19,90 (219 4,12
43b1 10k10  |B23  |Autobusy | 14,00 10,00 2250 365 |K25a | Pojazdy | 16,67 2129 (228 (437
43b1 17 p6 B23 | Autobusy | 14,00 10,00 36,56 506 |P2lb | Piesi 1,40 000 000 (806
43b1 17 p6 B23 | Autobusy | 14,00 10,00 3051 445 |P2lb | Piesi 1,40 000 000 (745
43b1 17 p6 B23 | Autobusy | 14,00 10,00 3656 506 |P2la | Piesi 1,40 000 000 (806
43 b1 17 p6 B23 Autobusy 14,00 10,00 30,51 4,45 P2la Piesi 1,40 0,00 0,00 7,45
43b1  [30t11P-L |B23  |Autobusy (1400 1000 (1330 (2,73 | T25P ;ameaJe 13,89 2382 271 3,02
43 b1 \3/\}”2'?' B23 | Autobusy 14,00 10,00 700 210 |T23R g;ameaJe 13,89 10,49 |176 3,34

43 bl 42 r4 B23 Autobusy  |14,00 10,00 25,10 3,91 KR25 |Rowerzysci |4,20 16,23 4,86 2,05
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Departament Infrastruktury i Gospodarki

urzad
miejski
wroctawia

FRIED-POL Pawet Fried
ul. Ktodnicka 2-G
54-218 Wroctaw

Wroctaw, 15 lutego 2017 r.

WIM-EM.7221.9.2017.PK

Dotyczy: zatwierdzenia projektu docelowej organizacji ruchu wraz z projektem
sygnalizacji $wietlnej dla zadania pn. "Przebudowa drég w celu wyznaczenia tras
rowerowych na ul. Drobnera i tokietka we Wroctawiu"

W odpowiedzi na pismo o sygnaturze 3362/11/16 z dnia 30 listopada 2016 r.
w sprawie zatwierdzenia projektu docelowej organizacji ruchu wraz z projektem
sygnalizacji swietlnej dla zadania pn. "Przebudowa drég w celu wyznaczenia tras
rowerowych na ul. Drobnera i tokietka we Wroctawiu ", Wydziat Inzynierii Miejskiej
Urzedu Miejskiego we Wroctawiu uprzejmie informuje, ze zatwierdza projekt doce-
lowej organizacji ruchu wraz z projektem sygnalizacji $wietlnej bez uwag.

Niniejszego zatwierdzenia dokonano dziatajac na podstawie art. 10 ust. 6
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U.
Nr 58, poz. 515 z pézn. zm.), w zwigzku z § 3, ust. 1, pkt 1 i 3 oraz § 8, ust. 2,
pkt 1, lit. a Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r.
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzgadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

Na podstawie § 8 ust. 7 cytowanego rozporzadzenia okreslam termin,
w ktérym powinna zosta¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu do dnia
30 wrzesnia 2017 r.

Rownoczesnie na podstawie § 12 ust. 1 ww. rozporzadzenia jednostka
wprowadzajgca zatwierdzong organizacje ruchu zobowigzana jest zawiadomic
organ zarzadzajgcy ruchem, zarzad drogi oraz wtasciwego komendanta Policji o
terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia
organizacji ruchu.

Niniejsze zatwierdzenie jest wazne wylacznie z opieczetowanym projektem
organizacji ruchu docelowego w zataczniku.

Z up. Prezydenta

ak

Z- zialu

Do wiadomosci:
1. aa
2. ZDiuM

Wydziat Inzynierii Miejskiej

Dziat Zréwnowazonej Mobilnosci

ul. Gabrieli Zapolskiej 4; 50-032 Wroclaw
tel. +48717 777112

fax +48 717777799, +48717777579
wim@um.wroc.pl

www.wroclaw.pl



